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Kaupungin linja-autopysakkiverkon toimivuutta ja esteettomyytta on
selvitetty vuosina 2025-2026 Fiksua liikkumista kaikille (FILKA) -
hankkeessa. Selvitystyossa on kartoitettu yhteensa 102 linja-
autopysakin ominaisuuksia Forssan keskustaajaman alueella.
Tarkastelussa on arvioitu pysakkien alueellista saavutettavuutta,
fyysista esteettomyytta seka pysakkien merkitysta osana
joukkoliikenneverkkoa. Kerattya tietoa on lisaksi hyodynnetty
joukkoliikenteen saavutettavuutta kuvaavan mallin kehittamisessa
yhteistydssa Hameen Ammattikorkeakoulun (HAMK) kanssa.
Hankkeeseen on osallistunut myos Riihimaen kaupunki.

Pysakkiverkon rakenne

Kaupungin yhdyskuntarakenne keskustaajaamassa on
joukkoliikenteen nakokulmasta suhteellisen tiivis. Vaesto keskittyy
paaosin noin kolmen kilometrin sateelle ydinkeskustasta. Nyt
selvitetty alue kasittda noin 14 500 asukkaan alueen eli noin 89
prosenttia kaupungin vaestosta. Pohjois-Forssan osalta tulee
tarvittaessa toteuttaa erillinen tarkastelu.

Kaupungin alueelta kartoitettiin yhteensa 102 linja-autopysakkia
(Liite 1). Pysakkiverkko muodostaa perustan niin kaupungin
sisaiselle paikallis- ja palveluliikenteelle kuin Forssaan tai Forssan
kautta kulkevalle seutu- ja kaukoliikenteelle. Samoja pysakkeja
voivat siten kayttaa eri likennemuodot ja reitit. Tarkastelussa on
tunnistettu myos pysakit, joiden varrella kulkee useampia
joukkoliikennereitteja, mika auttaa arvioimaan pysakkien keskinaista
merkitysta verkossa.

Pysakkiverkon alueellinen kattavuus on kokonaisuutena hyva.
Selvityksen mukaan merkittava enemmisto tarkastelualueen
vaestosta asuu enintdan 600 metrin eli noin kahdeksan minuutin
kavelymatkan paassa lahimmasta pysakista katu- ja tieverkkoa pitkin
tarkasteltuna. Nykyinen pysakkiverkko kattaa valtaosan (noin 90
prosenttia) tarkastelussa huomioiduista asuinalueista ja
asiointikohteista. Tarkastelussa havaittiin lisaksi, etta
Kartanonkadulla ja Kauppakadulla ei ole linja-autopysakkeja.

Pysakkien lukumaaran tai alueellisen kattavuuden perusteella ei
siten nayttaisi olevan ensisijaisesti tarvetta pysakkiverkon yleiseen
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laajentamiseen. Jatkossa olennaisempaa on arvioida pysakkien
tarkoituksenmukaista sijaintia suhteessa liikennaitaviin reitteihin,
asukas- tai kayttajamaariin ja keskeisiin asiointikohteisiin. Lisaksi on
tarkeaa tunnistaa verkosta joukkoliikenteen toimivuuden kannalta
keskeisimmat pysakit ja niiden kunto seka saavutettavuus.

Saavutettavuuden vaatimukset ja arviointi
Pysakkien esteettomyyskriteerien tausta

Linja-autopysakkien esteettdmyyden arviointi perustuu
kansainvalisten ja eurooppalaisten esteettomyysperiaatteiden seka
kansallisten suunnitteluohjeiden muodostamaan kokonaisuuteen.
Eurooppalainen EN 17210:2021-standardi maarittelee rakennetun
ympariston esteettomyydelle ja kaytettavyydelle yleiset toiminnalliset
vaatimukset Design for All- ja Universal Design -periaatteiden
mukaisesti. Standardi ei paasaantoisesti maarittele yksittaisille
pysakkirakenteille tarkkoja millimetri- tai kaltevuusarvoja, vaan sen
tueksi laadittu CEN/TR 17621:2021 esittaa teknisia
suorituskykykriteereja ja mahdollistaa myos kansallisten standardien
ja ohjeiden kayttamisen toiminnallisten vaatimusten toteuttamisessa.

Suomessa pysakkien kaytannon suunnittelua ohjaavat muun
muassa Vaylaviraston ja sen edeltajan Tiehallinnon tekniset ohjeet
seka Suomen Paikallislikenneliiton pysakkien suunnitteluohjeet.
Kaupunkien katuverkolla naita taydentavat kuntien omat
suunnitteluohjeet, kuten Helsingin kaupungin kaupunkitilaohje.
Naiden perusteella muodostuvat pysakkien kaytannon
suunnittelussa kaytettavat tavoite- ja mitoitusarvot esimerkiksi
pysakkikorokkeen korkeudelle, esteettomien kulkureittien ja
odotusalueiden leveydelle seka pintojen kaltevuudelle. Pysakkien
fyysisten ominaisuuksien lisaksi esteettomyyden kannalta olennaista
on niitd koskevan tiedon saatavuus ja ajantasaisuus.

Vuonna 2026 kayttoon otettu valtakunnallinen PETI-pysakki- ja
esteettomyystietokanta kokoaa pysakki-, laituri- ja
esteettomyystietoja yhdenmukaisesti valtakunnalliseen
jarjestelmaan. Pysakki- ja laituritietoja hallinnoivien organisaatioiden
tulee yllapitaa tietoja PETI-jarjestelmassa. Fintraffic vastaa
palvelukokonaisuudesta ja siihen liittyvasta ohjeistuksesta ja
Liikenne- ja viestintavirasto Traficom valvoo tietovelvoitteiden
toteutumista. Forssan pysakkiverkosta koottua esteettomyystietoa
voidaan siten kayttaa paitsi pysakkien kehittamisen ja investointien
priorisointiin myds valtakunnallisen pysakkitiedon yllapitamiseen.

Tiivistettyna pysakin saavutettavuus muodostuu seka etaisyydesta
pysakille etta itse pysakin ja sille johtavan kulkuyhteyden
esteettomyydesta. Tarkastelussa lahtokohtana on kaytetty enintaan
600 metrin kavelyetaisyytta, mutta hyvana tavoitetasona on yleisesti
pidetty enintdan noin 300 metrin etaisyytta. Pysakkien fyysisessa
esteettomyydessa on tarkasteltu muun muassa kulkureitin ja
odotusalueen leveytta, pintamateriaalia ja kuntoa, pituus- ja
sivukaltevuutta seka pysakkikorokkeen korkeutta.
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Kartoituksessa huomioiduista pysakeista vain alle viidennes tayttaa
kokonaisuutena kaytetyt esteettomyyskriteerit. Kartoituksen
perusteella kaupungin pysakkiverkon suurimmat kehittamistarpeet
liittyvat paaasiassa pysakkien fyysiseen esteettomyyteen, eivat
niinkaan pysakkiverkon maantieteelliseen tai sijainnilliseen
kattavuuteen.

Arvioinnissa kaytetty Helsingin kaupungin kaupunkitilaohje
pysakeille:

- Suositeltu enimmaisetaisyys linja-autopysakille on 600 metria,
mutta tavoiteltava etaisyys on enintdan 300 metria.

- Pysakkikorokkeen tavoitekorkeus on 160 mm. Kaytannossa
vahimmaistasona kaytetdan 120 mm.

- Esteettoman kulkureitin vahimmaisleveys pysakille on 1 600 mm
ja suositeltu leveys 2 250 mm.

- Pysakin odotusalueen vahimmaisleveys on 900 mm ja suositeltu
leveys 1 500 mm.

- Pysakkialueen sivukaltevuus saa olla enintdan 2 % ja
pituuskaltevuus enintaan 5 %.

- Lisaksi esimerkiksi sadekatokset, opasteet, kahdella korkeudella
olevat istuimet ja roska-astiat parantavat pysakkien
kaytettavyytta.

Yksittaisten ominaisuuksien osalta tilanne vaihtelee:

92 pysakilla eli noin 90 prosentilla pysakille johtavan kulkureitin
pintamateriaali, asfaltti tai muu paallyste, on tarkoitukseen soveltuva.
78 pysakilla eli noin 76 prosentilla odotusalueen pintamateriaali on
soveltuva. 56 pysakilla eli noin 55 prosentilla pinnan kunnossa ei
havaittu ongelmia.

85 pysakilla eli noin 83 prosentilla pysakille saapumisen leveys on
riittdva tai tarvittava kulkuyhteys on olemassa. Vain 40 pysakilla eli
noin 39 prosentilla odotusalue tayttaa tarkastelussa kaytetyn
vahimmaisleveyden.

27 pysakilla eli noin 26 prosentilla sivukaltevuus tayttaa kaytetyn alle
kahden prosentin tavoitteen. 75 pysakilla eli noin 74 prosentilla
pituuskaltevuus on alle viisi prosenttia.

24 pysakilla eli noin 24 prosentilla pysakkikorokkeen korkeus on
vahintaan 120 mm, kun taas 44 pysakilla erillista pysakkikoroketta ei
ole.

Osassa pysakkeja varusteita ei ole asennettu.

Pysakkien esteettomyytta on lisaksi tarkasteltu eri kayttajaryhmien
nakokulmasta. Arvioinnissa on esteettomyyden osalta huomioitu
pyoratuolia ja rollaattoria kayttavat ihmiset, nakorajoitteiset henkilot,
ikaihnmiset seka lastenvaunujen kanssa liikkuvat. Pysakkien eri
ominaisuuksien merkitys vaihtelee kayttajaryhmittain, minka vuoksi



Ptk tark.

yksittaisten teknisten ominaisuuksien sijasta pysakin kaytettavyytta
on tarkoituksenmukaista arvioida kokonaisuutena. Arvion koosteet
on esitetty liitteissa.

Arvioinnissa kaytetty APTAL-tarkastelu (Accessible public transport
access level, esteettoman joukkoliikenteen saavutettavuustaso)
taydentaa perinteista joukkoliikenteen saavutettavuusarviointia. Kun
perinteisessa PTAL-tarkastelussa arvioidaan muun muassa
kavelymatkaa pysakille, reittien maaraa, vuorotiheytta ja
odotusaikaa, APTAL-mallissa arviointiin voidaan liittda myds
todelliseen kayttoon vaikuttavia esteettomyystekijoita.

Tavoitteena ei automaattisesti ole, etta kaikki kunnostettavat
nykyiset pysakit saatetaan yhdenmukaisesti korkeimman
tavoitetason mukaisiksi, vaan kriteereja voidaan kayttaa pysakkien
nykytilan arviointiin, kehittdmistarpeiden tunnistamiseen ja
toimenpiteiden priorisointiin siten, etta pysakkien kaytettavyys
paranee.

Paikallis-, seutu- ja kaukoliikenteen ominaisuudet

Forssan pysakkiverkko palvelee kayttotarkoitukseltaan erilaisia
joukkoliikennepalveluja. Taman vuoksi kaikkia 102 pysakkia ei ole
tarkoituksenmukaista tarkastella keskenaan samanarvoisina, vaan
niiden kehittamistarvetta tulee arvioida pysakin liikkenteellisen roolin
perusteella.

Paikallis- ja palveluliikenteessa korostuvat pysakkien riittavan tihea
sijoittuminen, lyhyet kavelyetaisyydet seka esteeton ja sujuva paasy
ajoneuvoon. Palvelujen sijainnilla ja niiden saavuttamisella on tarkea
merkitys kaupungin sisaisissa asiointi- ja palvelumatkoissa.
Erityisesti ikdantyneiden ja liikkumisesteisten kayttajien
nakokulmasta pysakin fyysinen esteettémyys, turvallinen odotusalue
ja esteetdn kulkuyhteys voivat olla ratkaisevia koko matkaketjun
kaytettavyyden kannalta. Tata tukee aineistossa tehty eri
kayttajaryhmien erillinen esteettomyystarkastelu.

Seutuliikenteessa pysakkien merkitys painottuu Forssan ja
ymparoivien kuntien seka muiden alueellisten kohteiden valisiin
yhteyksiin ja paavayliin. Keskeisilla pysakeilla korostuvat hyvat
jalankulkuyhteydet, vaihtomahdollisuudet, pysakin tunnistettavuus ja
informaatio seka mahdollisuus kayttaa samaa pysakkia useilla eri
yhteyksilla.

Kaukoliikenteelle olennaisten pysakkien maara on paikallisliikennetta
pienempi ja palvelu keskittyy liikenteellisesti keskeisiin nousu- ja
vaihtopaikkoihin seka linja-autoasemalle. Nailla pysakeilla korostuvat
koko matkaketjun toimivuus, esteettomyys seka yhteydet
keskustaan ja muuhun joukkoliikenteeseen. Matkustajan
nakokulmasta keskeisten solmupysakkien laatu vaikuttaa samalla
Forssan saavutettavuuteen seudun ulkopuolelta.

Pysakkiverkon kehittamisessa on taman vuoksi perusteltua keskittya
pysakkien teknisen tarkastelun sijaan pysakkien toiminnalliseen
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arviointiin. Arvioinnissa voidaan huomioida pysakkia kayttavien
reittien maara, liikenteen tyypit, vuorotarjonta, kayttajamaara,
lahialueen vaesto ja palvelut seka pysakin nykyinen
esteettomyystaso.

Kehittamisehdotukset

Selvityksen perusteella pysakkiverkon kehittdmisen lahtékohtana
voidaan pitaa sita, ettd kaupungissa on jo alueellisesti varsin kattava
pysakkiverkko, mutta pysakkien laadussa ja esteettomyydessa on
merkittavia eroja. Investointeja on taman vuoksi
tarkoituksenmukaista kohdentaa ensisijaisesti olemassa olevan
verkon tarkeimpiin pysakkeihin sen sijaan, etta kaikkia pysakkeja
pyrittaisiin parantamaan samanaikaisesti. Samalla voidaan
tarkastella niiden pysakkien tarpeellisuutta, joissa kaytdon arvioidaan
olevan vahaista.

Hankkeessa kehitetty priorisointitarkastelu yhdistaa pysakin
nykyisen esteettomyyden, pysakkia kayttavien reittien maaran seka
pysakin vaikutusalueella asuvan vaeston. Tarkastelussa on
tunnistettu 12 sijainnillisesti merkittavaa pysakkia, joiden
kokonaisvaltaisella kehittamisella voidaan arvioida olevan vaikutusta
kaupungin keskustaajaman pysakkiverkon kokonaisesteettomyyteen
(Liite 2).

Jatkotoimenpiteina esitetaan:

Pysakkien arviointi ja luokittelu niiden liikenteellisen
merkityksen perusteella. Pysakit luokitellaan esimerkiksi keskeisiin
solmupysakkeihin, paikallis- ja palveluliikenteen tarkeisiin
pysakkeihin seka tdydentaviin pysakkeihin.

Esteettomyyskunnostusten priorisointi. Toimenpiteet
kohdistetaan ensisijaisesti pysakeille, joilla yhdistyvat suuri
kayttajapotentiaali, useat joukkoliikenneyhteydet ja selkeat
esteettomyyspuutteet. Aineistossa tunnistettuja 12 pysakkia voidaan
kayttaa jatkosuunnittelun lahtdkohtana.

Pysakkikorokkeiden ja odotusalueiden parantaminen.
Kartoituksen perusteella erityista huomiota tulee kiinnittaa
pysakkikorokkeiden korkeuteen, riittavan leveisiin odotusalueisiin,
sivukaltevuuksiin seka paallysteiden kuntoon.

Esteettoman matkaketjun tarkastelu. Pysakkia ei tarkastella vain
yksittaisena rakenteena, vaan huomioidaan myods yhteydet pysakille,
suojatiet, jalankulkuvaylat seka yhteydet keskeisiin palveluihin.

Paikallis-, seutu- ja kaukoliikenteen pysakkitarpeiden
yhteensovittaminen. Tavoitteena on tunnistaa pysakit, joiden
kehittamisella voidaan samanaikaisesti parantaa useamman
likennemuodon palvelutasoa.
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Pysakkitiedon yllapitaminen ja hyodyntaminen suunnittelussa.
Vuosina 2025-2026 koottu pysakkiaineisto muodostaa pohjan, jota
voidaan jatkossa taydentad muun muassa matkustajamaarilla,
toteutuneilla nousuilla, liikennditsijoilta saatavilla tiedoilla ja
pysakkikohtaisilla toimenpiteilla. Selvityksen lahtdaineisto perustuu
maastohavaintoihin seka paikkatietoaineistojen avulla tarkistettuun
ja luokiteltuun tietoon.

Pysakkiverkon karsiminen tai yllapidon priorisointi tarvittaessa.
Talla hetkella ei ole saatavilla tarkkaa pysakkikohtaista kayttajatietoa
mutta tata voidaan selvittdaa myos kyselyin tai haastatteluin.

Tavoitteena on muodostaa pysakkiverkon kehittdmisohjelma, jossa
pysakit asetetaan kehittamisjarjestykseen yhteistydssa teknisen
toimen kanssa niiden liikkenteellisen merkityksen, kayttajapotentiaalin
ja esteettomyyspuutteiden seka kunnostuskustannusarvioiden
perusteella. Nain pysakkeihin tehtavat investoinnit voidaan kohdistaa
hallitusti ja vaiheittain sinne, missa niilla saavutetaan suurin hyoty
joukkoliikenteen kayttgjille ja kaupungissa sijaitsevien palvelujen
saavutettavuudelle.

Vs. sivistysjohtaja Tiina Kemppainen

Sivistyslautakunta

1) paattaa merkita tiedoksi linja-autopysakkiverkon arvioinnista ja
esteettomyydesta tehdyn selvityksen

2) paattaa pyytaa teknista toimialaa arvioimaan ja suunnittelemaan
pysakkiverkon parannusedellytyksia yhteistydssa sivistystoimialan
kanssa.



