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Alkusanat

Valtatie 10 on merkittava yhteysvali Lounais- ja Etela-Suomen lilkkenneverkossa.
Turun ja Forssan valinen noin 80 kilometrin pituinen osuus yhdistaa kaksi
maakuntaa seka useita kuntia, ja se palvelee monipuolisesti seka henkilo- etta
tavaraliikennetta. Turku—Forssa-vali on vaihtoehtoinen reitti Turusta
Hameenlinnaan ja edelleen paadkaupunkiseudulle, tdydentdaen moottoritieyhteyksia
ja parantaen liikkenteen huoltovarmuutta.

Valtatie 10 Turku—Forssa yhteysvaliselvitys on laadittu kartoittamaan tiejakson
nykytilannetta ja kehittamistarpeita. Selvityksen tarkoituksena on muodostaa
yhteysvalille tulevaisuusorientoitunut tavoitetilanne. Selvitys on
esisuunnittelutasoinen, mutta palvelee myos laajemmin esimerkiksi kunta- ja
maakuntatyota.

Yhteysvaliselvitys tarjoaa arvokasta tietoa ja suosituksia, jotka tukevat
paatoksentekoa valtatieverkon kehittamisessa. Sen tavoitteena on varmistaa, etta
valtatie pystyy vastaamaan tulevaisuuden haasteisiin ja palvelemaan kayttajiaan
mahdollisimman hyvin.
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Luku 1
Yhteysvaliselvityksen
lahtokohdat ja tavoitteet




Tyon tausta ja tavoitteet

2020-luvun alkuvuosina liikenteen ja logistiikan toimintaymparistdssa on tapahtunut merkittavia
muutoksia Suomessa. Poikittaisten tieyhteyksien tarkastelua on pidetty tarkeana ja esimerkiksi
Varsinais-Suomessa on jo aiemmin laadittu yhteysvaliselvitykset valtateille 12 Rauma—Tampere,
11 Pori—-Tampere seka 9 Aura—Akaa.

Suunnittelutehtavana oli laatia yhteysvaliselvitys valtatielle 10 valille Turku (Auranlaakson liittyma) —
Forssa (Turuntien littyma). Tyon aikana tarkastelualuetta laajennettiin toimenpidesuunnittelun osalta
Forssassa Tammelan rajalle asti.

Yhteysvaliselvitys koostuu viidesta osa-alueesta:

1. Suunnittelualueen nykytilan analyysi ja likenne-ennuste vuodelle 2050
2. Elinkeinoelaman ja toimintaympariston analyysi

3. Tavoitetilan maarittaminen

4. Toimenpide-ehdotukset

5. Toimenpiteiden vaikutusten arviointi

Suunnittelutydn lopputuloksena on muodostettu valtatien 10 valin Turku—Forssa seka tahan laheisesti
littyvan infrastruktuurin ja likennepalveluiden kehittdmisperiaatteet. Samalla on arvioitu yhteysvalin
kehittamisen vaikutukset seka annettu vaikutusarvioihin perustuva esitys kehittamispolusta.

Suunnittelutyd on keskittynyt erityisesti valtatien 10 nykyiseen maastokaytavaan seka
maakuntakaavatasolla esitettyyn valtatien 10 kdantoon Liedon Yliskulmasta. Tasta johtuen esimerkiksi
Kaarinantien kaantoa tai Suopohjan mahdollista uutta yhteytta ei ole kasitelty selvityksessa
yksityiskohtaisemmin.
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Suunnitteluprosessin kuvaus

Yhteysvaliselvityksen suunnitteluprosessi etenee vaiheittain ja perustuu
laajaan tiedonkeruuseen seka eri sidosryhmien osallistamiseen. Lahtotiedoista
alkaen tietoa on keratty nykyisesta liikenteesta, turvallisuudesta, ymparistosta,
maankaytosta seka elinkeinoelamasta. Naiden perusteella valtatielle 10 Turun
ja Forssan valille on esitetty tulevaisuusorientoitunut tavoitetila
toimenpiteineen.

Selvityksessa esitetyt suunnitelmat ja vaihtoehtoiset ratkaisut on laadittu
esisuunnittelutarkkuudella. Esisuunnittelussa on maaritelty liikenneverkon
kehittdmisen lahtokohdat vuorovaikutteisesti sidosryhmien kanssa.
Liikenneverkon kehittdamisessa huomioidaan alueiden liikenteelliset
vaikutukset, maakayton kehittamisen edellytykset, elinkeinoelaman
toimintaymparistd seka ymparistdvaikutukset. Ratkaisut tarkentuvat
myohemmin maantielain mukaisissa suunnitteluprosesseissa, kuten yleis- ja
tiesuunnittelussa.

Kehittdmisselvitys on laadittu Destia Oy:ssa Varsinais-Suomen elinkeino-,
likenne- ja ymparistokeskuksen toimeksiannosta. Suunnittelukonsultilla
projektipaallikkona toimi DI Antti Heininen. Suunnitteluryhmaan kuuluivat DI
Markus Pajarre, DI Paavo Koukku, Ins. Kari Lehto, DI Terhi Lahtinen, DI
Matilda Hakumaki, FM Nina Lindroos, Ins. AMK Elina Haapanen, Ins. AMK
Sami Niskakoski, DI Mika Tuominen seka DI Riku Huhta. Avustavissa
tehtavissa toimi useita muita Destian suunnittelijoita.

Tiensuunnittelu

Maankayton suunnittelu

ESISUUNNITTELU

Liikennejarjestelmasuunnittelu, tieverkkosuunnittelu,

kehittamisselvitykset, padsuuntaselvitys, yms.

YLEISSUUNNITTELU
Laaja vuoropuhelu

Vuoropuhelu
sidosryhmatasolla

Paatos suunnittelun
aloittamisesta

Hyvaksymispaatos

MAAKUNTA- YLEISKAAVOITUS
KAAVOITUS Kunta laatii
Maankunnan liitto ja hyvaksyy

laatii

Ymparistoministerio

vahvistaa

Kuva: Vaylavirasto

TIESUUNNITTELU
Vuoropuhelu asianosaistasolla

RAKENNUS-
SUUNNITTELU

Hyvaksymispaatos Rakentaminen

ASEMAKAAVOITUS
Kunta laatii
ja hyvaksyy

Rakentaminen
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Suunnittelun lahtotietomateriaaleja

Osana suunnitteluprosessia on huomioitu laaja kattaus monimuotoista Laajemmat kokonaisuudet:

materiaalia. Kaytdssa on ollut muun muassa aiemmin valmistuneita suunnitelmia, A. Turun kaupunkiseudun itdosan tieverkkokysymykset (2023)

selvityksia seka kaavatyota niin maakunta-, yleis- ja asemakaavatasolta. B. \Valtatie 10 yksityistieliittymien selvitys vélilld Satteenméki - Raukkalantie, Lieto (2022)
Suunnitelmat voidaan jakaa pistemaisiin kohteisiin (mm. littymaselvitykset) seka C. Selvitys Valtatien 10 linjausvaihtoehdoista Liedossa (2011) ja

laajempiin kokonaisuuksiin (mm. kehittamisselvitykset). Selvityksen kannalta Valtatien 10 kdéntéminen — likennemallitarkastelu (2025)

tarkeita Iéht('jtietoja on esitetty viereisella paIstaIIa. D. Valtatien 10 kehittdminen vélilléd Ypdjé - Hdmeenlinna, kehittémisselvitys (2021)

) ) . ) E. Valtatien 10 Turku — Forssa esiselvitys (2024)
Valtatien 10 tulevaisuuden kannalta keskeinen kysymys on valtatien 10

linjaaminen uudelleen (kaantod) Liedon Yliskulmasta Turun Jakarlaan. Pistemaiset kohteet:

Kaavatydssa kaannon linjauksella on kaksi vaihtoehtoa, joista lopullinen linjaus 1. Liedon keskusta-alueen liikenneselvitys (2024)

tarkentuu tulevaisuuden suunnitteluvaiheiden lopputuloksena. Kaannon 2. Salontien rekkaparkin yleissuunnitelma (2023)

tavoitteena on sujuvoittaa liikkennetta, parantaa liikenneturvallisuutta seka 3. Valtatien 10 ja maantien 2260 (Koski-Mellilé) liittymé&alue, Koski TI (2023)
mahdollistaa maankayttéa Liedon kaupunkialueella. Muutoin suunnittelualueelle 4. Palikkalan asemakaava — liikenneselvitys (2018)

on valmistunut lukuisia esisuunnitelmia muun muassa liittymiin liittyen. 5. Valtatie 10 ja maantie 284 toimenpideselvitys (2023)

Mg

',

Tausta-aineistot . )
- Destian omat aineistot @ \/t 10 Turku-Forssa

- Vaylaviraston avoin data (mm. liikennetiedot) 4 0 10 20 km
©

- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat) Elinkeino-, likenne- ja
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)




Suunnittelualueen jaksotus yhteysvaleittain

Selvityksessa kasitellaan koko suunnittelualuetta
yhteysvaleittain. Yhteysvalit ovat jaksotettu
tieosuuden luonteen ja liikkenteen ominaispiirteiden
mukaisesti seuraavasti:

1. Turku - Lieto (keskusta)

Valtatie 10 alkaa Turun tuomiokirkon liepeilta ja
jatkuu katuna aina Turun ja Kaarinan rajalle asti.
Tassa selvityksessa tarkasteltava yhteysvali alkaa
Kaarinan rajalta ja jatkuu Liedon keskustaan
(Ajurintien liittyma). Yhteysvalin likennemaarat ovat
korkeat ja silla sekoittuu seka paikallinen etta pitkan
matkan liikenne. Liedon kaupunki tukeutuu yhteys-
valilla vahvasti valtatiehen 10, ja tien ymparilla onkin
laajasti pientalovaltaisia asuinalueita ja jonkin verran
palveluita.

2. Lieto (keskusta) — Lieto (Yliskulma)

Liedon sisalla kulkeva yhteysvali on liikenne-
maariltdan selvasti pienempi kuin aikaisempi
yhteysvali. Yhteysvalilla pitkan matkan liikenteeseen
sekoittuu kohtalaisesti paikallista liikennetta.

3. Lieto (Yliskulma) — Ypaja

Suunnittelualueen pisin, mutta vahiten liikennoity
yhteysvali. Yhteysvalilla on jonkin verran tydmatka-
likennetta, mutta muutoin liikenne on erityisesti
pitkdn matkan liikennetta esimerkiksi Sisa-Suomen
ja rannikon satamien valilla.

Tausta-aineistot

- Destian omat aineistot

- Vaylaviraston avoin data (mm. liikennetiedot) 4
- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat)

- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta) N

10 20 km

4. Ypaja — Forssa

Seudullisen liikenteen yhteysvali, jolla on muun
muassa paivittaista pendeldintia. Yhteysvalilla
likennemaarat kasvavat aikaisempaan verrattuna.

5. Forssan kaupunkialue

Lyhyt yhteysvali, joka eroaa merkittavasti muista
yhteysvaleista. Valtateiden 2 ja 10 risteamiskohta.

6. Forssa — Tammela

Seudullisen liikenteen yhteysvali, jolla on muun
muassa paivittaista pendeldintia. Yhteysvalille on
esitetty toimenpiteita aiempien selvitysten
perusteella, mutta nykytila-analyysi on toteutettu
vain suppeana.

Toimenpidejaksot

1. Turku - Lieto keskusta

2. Lieto keskusta - Lieto Yliskulma
3. Lieto Yliskulma - Ypaja

4. Ypdja - Forssa

5. Forssan kaupunkialue

s 6. Forssa - Tammela
ﬁ
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Vuorovaikutus

Kehittdmisselvityksen aikana kaytiin runsasta
vuorovaikutusta Varsinais-Suomen ja Uudenmaan
ELY-keskusten, Varsinais-Suomen ja Kanta-Hameen
liittojen, Vaylaviraston seka yhteysvalilla sijaitsevien
kuntien kanssa.

Hankkeeseen osallistuvat tahot seka merkittavimmat
sidosryhmat (mm. yrityksia ja jarjestoja) kutsuttiin
Koskelle yhteiseen seminaaritilaisuuteen tammikuun
loppupuolella (23.1.2025). Seminaarin aikana
kuultiin esityksia yhteysvalin nykytilasta ja
lahialueiden tulevista suunnitelmista seka
hankkeista. Seminaarin toinen osio keskittyi
tydpajatoimintaan. Tydpajassa koottiin kommentteja
yhteysvalin toimintaympariston muutosvoimista,
elinkeinoelaman tulevaisuusnakymista,
tulevaisuuden kuljetus- ja tydssakayntiliikenteen
muutosvoimista seka ehdotetuista toimenpiteista.

Osana selvitysta jarjestettiin erilliset kokoukset
alueen kuntien kanssa. Kokouksissa keskityttiin
lahempaan tarkasteluun suunnittelualueen
tulevaisuusorientoituneesta nakokulmasta.
Kokouksissa kaytiin lapi muun muassa kuntien
tulevaisuuden suunnitelmia maankayton osalta, joka
saattaa vaikuttaa myos valtatien 10 tulevaisuuden
kehittymiseen.

©

Kuva: Destia / Antti Heininen

Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus

10



‘ Elinkeino-, likenne- ja
 ymparistokeskus

Luku 2
Suunnittelualueen
nykytilan kuvaus
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Liikenneverkko

Valtatie 10 alkaa Turusta Tuomiokirkon lahelta ja paattyy
Hameenlinnan Tuulokseen valtatien 12 littymaan. Tassa tyossa
tarkasteltava alue on lyhyempi: Turun ja Kaarinan rajalta Forssan
Turuntien (seututie 282) littymaan. Suunnittelualueen pituus on
81,5 kilometria. Toimenpiteita on lisaksi esitetty Forssan Turuntien
ja Forssan ja Tammelan rajan valiselle osuudelle (4,2 km).
Isommassa kuvassa valtatie 10 yhdistaa Sisa-Suomen seka
Turun ettd Naantalin satamiin, hyddyntaen mm. kantateita 40
(Turun ohikulkutie) ja 54 (Tammela - Hollola).

Lansi-itdsuuntainen valtatie 10 sijoittuu valtateiden 1 ja 9 valiin,
taydentaen liikenneverkkoa erityisesti Liedon, Marttilan, Kosken Tl
ja Ypajan alueella. Toisin kuin valtatiet 1 ja 9, valtatieta 10 ei ole
maaritetty osaksi Euroopan laajuista liikenneverkkoa (TEN-T) tai
Liikenne- ja viestintaministerion paavaylaasetusta (933/2018).

Suunnittelualueella valtatie 10 mukailee osaltaan historiallista
Hameen Harkatieta. Nykyisin paaosin yhdysteiksi luokitellut
vanhat Hameen Harkatien tieosuudet luovat verrattain kattavan
rinnakkaistieverkon Turun ja Forssan valiselle tieosuudelle.

SUUNNITTELUALUE

Iﬂf-Hémeemea

40 2]

Tausta-aineistot
- Destian omat aineistot
- Vaylaviraston avoin data (mm. liikennetiedot)

- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat) N
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)

e \/t 10 Turku-Forssa Muu tieverkko

Paatiet emme \/gltatiet
I TEN-T ydinverkko == Kantatiet
TEN-T kattava verkko —— Seututiet

—— Luokan 1 tie paavaylaasetuksessa
Suunnittelualueen
kunnat

Muut liikennemuodot

o
(1,
@
e

Rataverkko
Rataverkon liikennepaikka

Satama
Lentoasema

Muu lentopaikka 12


https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2018/20180933

Poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet

Liikenneturvallisuus 2020- 2024
40

Suunnittelualueella on viimeisen viiden vuoden Seuraavilla sivuilla on onnettomuuskatsauksia
aikana 2020-2024 tapahtunut yhteensa 130 poliisin suunnittelualueelta eri ajanjaksoilta ja esimerkiksi 35
tietoon tullutta likenneonnettomuutta. Niissa onnettomuusluokan ja vakavuuden mukaan 30
yleisimpia onnettomuusluokkia ovat olleet yksittais- Tilastoja tarkastellessa on syyta huomioida, etta
onnettomuus (26 kpl) ja peraanajo (21 kpl). poliisin tietojarjestelmiin paatyvat vain sellaiset 25
Onnettomuuksien vuotuinen kokonaismaara on onnettomuudet, joissa partio on kaynyt tapahtuma-
tarkastelujaksolla ollut laskusuuntainen. paikalla. Siksi talla ja seuraavilla sivuilla esitetyt 20

) ) ) onnettomuustiedot eivat ole taysin kattavat. Poliisin
Eniten onnettomuuksia on tapahtunut Turun rajalla, tilastojen peittavyys on heikko erityisesti polkupyéra- — '°
jossa myos liikennemaarat ovat suurimmat. Muita onnettomuuksien kohdalla.
onnettomuuskartalla korostuvia kohteita ovat mm. 10
Tarvasjoen kohta Liedossa, Marttilan ja Kosken 5
kunnanraja, Jokioisten keskustan kohta seka
suunnittelualueen loppupaa Forssassa. 0

2020 2021 2022 2023 2024
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Liikenneturvallisuus — Henkilovahingot 5 vuodelta

Vuosina 2020-2024 suunnittelualueella on poliisin
tietojen mukaan tapahtunut 33 henkildvahinkoon
johtanutta liikenneonnettomuutta. Niista 8 on
johtanut kuolemaan ja 25 loukkaantumiseen.

Suurin osa henkildvahinko-onnettomuuksista on
ollut yksittaisonnettomuuksia tai muita ajoneuvo-

Kuva: Destia / Antti Heininen
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Liikenneturvallisuus — Henkilovahingot 10 vuodelta

Kymmenen vuoden tarkastelujaksolla 2014-2023
suunnittelualueella on tapahtunut yhteensa 93
henkilovahinkoon (heva) johtanutta onnettomuutta,
joista 80 on johtanut loukkaantumiseen ja 13
kuolemaan.

Suurin osa heva-onnettomuuksista on ollut yksittais-
tai peraanajo-onnettomuuksia. Kaikkein vakavimpia
ovat kuitenkin olleet kohtaamisonnettomuudet, joista
kuolemaan on johtanut 6 kpl.

Noin neljasosassa heva-onnettomuuksista (23 kpl)
on ollut osallisena raskaan liikenteen ajoneuvo.
Raskaan liikenteen osallisuus korostuu kuolemaan
johtaneissa onnettomuuksissa, silla naista yli
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/ Poliisin tietoon tulleet tlelukenneonnettomuudet
HENKILOVAHINKO ONNETTOMUUDET 2015 2024
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kahdessa tapauksessa kolmesta on ollut mukana
raskas ajoneuvo. Jokaisessa suunnittelualueen
kuolemaan johtaneessa kohtaamis-, peraanajo-,
risteamis- ja polkupydraonnettomuudessa on ollut
mukana raskasta liikennetta.

Yhta lukuun ottamatta kaikki kuolemaan johtaneet
onnettomuudet ovat tapahtuneet talvikaudella
(loka-maaliskuu). Eniten kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia on tapahtunut Liedossa (5 kpl) ja
Koskella (4 kpl).
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Liikenneturvallisuus — Risteamis- ja kaantymisonnettomuudet

/ N\
Suunnittelualueella on tapahtunut kymmenen R ISR RENRE” R RV AR ) | l e e e e e e e e e e = 4
vuoden tarkastelujaksolla 62 onnettomuutta, jotka fvwgaramakl ¥ > 222 ¥ \ z ] I
on luokiteltu risteamis- tai kaantymis- X’ 4 : ~S-7 I
onnettomuuksiksi. Onnettomuuksissa korostuvat : rlan pe o S [ I Risteamisonnettomuudessa on osallisena I
. . .- | By 10y s’ austee
muun muassa Littoistenjarventien seka Turun RkefISISEMEXI =6 . ! I i tai i iai i
Rshation [omat Liod Jk et a tur o S \ : .k9k3|.ta| useampia mo_ot_ton?ppe_y\{qg_, I
ehatien fiittymat Liedon keskustan paassa, s~ Uf R - I joista joku osallinen tuli risteavalta tielta. |
Alikulmantien liittym& Tarvasjoen kohdalla, : SNz =2 Y oo 1 !
Koskentien liittyma Koskella ja Forssantien liittyma 1l m« oo 8 .enﬁ ol e L : I Kasntymisonnettomuudessa on |
Ypajalla. o ¥ Taatila ! I osallisena kaksi tai useampia I
0 . . e r | "Avanti moottoriajoneuvoja, joista ainakin yksi oli |
Tiheimmin onnettomuuksia on ollut Liedon paassa, : ! \’:) N : l J kéé#t;/#léssé y I
jossa onnettomuuspaikat on esitetty tarkemmin Fissuo . ”M = ~Tuulissuo : I ' :
lahikuvassa. I ! l
rk\-LiﬁoTneﬁ- 1220 22 5_;<m’4 I________________I
w4 O™ - B 3% \ " < S
[ ROllsir ietoon tullest islikenneonnatomuudet . THEs. \ oA NS ’ ) |
i g T 1/
oliisin'tie oon U eet tielikenneonnettomuude y e~ i X KAIKKI KAANTYMIS- JA RISTEAMISONNETTOMUUDET
\ RISTEAMIS- JA KAANTYMISONNETTOMUUDET 2015 2024 IS (P { NERER SRSt
Raisio s, 0" X\adh Lfr \, A S I /’f AL B I, Ypaja o /
\ - ——_)_______ ‘rl[ M '\ A TR o) 3 i\ e y? .
{ AT = > : s \ Pas L e 1\ o Paljon onnettomuuksia
L A Sl S 4 ’ e 1% Z
I Smannen I M 4 : 7N L8 / @ Loukkaantumiseen johtanut
0" /— PR & s~ , i\ e [
Iw s A ne ; bR T ——r i — Jokioinen, ~ o @ Kuolemaan johtanut
D% I A Tarvasjoki ,+ = 5 ._// - J e ‘ /
\ ! F? T - = f N ; /
alo} () I R < 3’ -8 e — ; 1 L ¢ =7 Fors Vt 10 Turku — Forssa
A S bar -t | ~ 5 J { —_l A Pt :
L 4L "'—nmneti--m——ﬁg.‘-”’——‘;ﬁ < . Marttila | Koski Tl ; \( & _, Kuntarajat
ho - NN = A ' ‘ \ IS g
) S ——— - - : || > X Re W Tammela Pehkijarvi “ % -
Taustg-aineistot: ) . A 3 \|1 3 \ e < 4 Pyhajarvi \\ -
- Destian iLIITU-liikenneturvallisuuspalvelu . ¢ \ Torronsuon ~ \ P
- Tilastokeskuksen avoin data (kuntarajat) Einkeino-. likenno- o (I 9w | | K kansallispuisto-=, 0 Kuivajarvi 10 ! 20 kKm
, \ ) J o NN )
- OpenStreetMap Contributors (taustakartta) ) ymparistdkeskus A A . ARG s ——— 1. 16
R X . N oI |

n



Liikenneturvallisuus — Ohitus- ja kohtaamisonnettomuudet
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Liikenneturvallisuus — Jalankulkija-, polkupyora- ja mopo-onnettomuudet
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Suunnittelualueella on tilastoitu vuosina 2015—-2024 Liedon keskustan kohdalla on valtatiella

=] e 1
yhteensa kaksi jalankulkijaonnettomuutta (JK), nelja tapahtuneiden onnettomuuksien lisaksi tilastoitu i /A *9 e (0 ' 44/=
polkupyéraonnettomuutta (PP) ja nelja mopedi- kolme polkupydraonnettomuutta valtatien viereisen I _ g SSSUCEIN) [y T , X
onnettomuutta. Naista loukkaantumiseen on pyoratien tienylityksissa: yksi omaisuusvahinkoon :f'}; falo § Iy TN - :
johtanut kaksi polkupydraonnettomuutta ja yksi johtanut onnettomuus Kirkkotien risteyksessa seka I _\\-\34'- " _ mmsjl
mopedionnettomuus. Kuolemaan johtaneita kaksi loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta : N A : I
onnettomuuksia on ollut 2 kpl: Hyvattylantien risteyksessa. : = [AEw Nuolemo :
- JK Lieto 2019: jalankulkijan ja henkilauton B S kst = e —v— 1

tormays suojatien ulkopuolella (linja-auto- : cunsbisto :
pysékkien kohdalla) e £ !
+ PP Lieto 2016: polkupyoran ja linja-auton tormays : : - % :
risteyksessa (vastakkaiset ajosuunnat, - P O\ 0: 0 L)
kédantyminen) L N e Se——

V' Muu omaisuusvahinkoon johtanut PP-onnettomuus
V' Muu loukkaantumiseen johtanut PP-onnettomuus

‘X _o., 5 % [ < \

% —T
g Kyro
/ Poliisin’ tietoon tulleet tlelukenneonnettomuudet §

JALANKULKIJA- POLKUPYORA JA MOPO ONNETTOMUUDET 2015-2024

< 7
N {

ONNETTOMUUDET, VAKAVUUS

'Raisio kS £ 7y TS 2 — £ IR AN YV PP, ei henkilévahinkoja
\ DR/ 7 \ i 2 > gty et LA e V¥V PP, loukkaantumiseen johtanut
.\' \ # //' ’ W s 3 —2 i
& B - Ilmannen ——— X3 s o7 s dl V¥ PP, kuolemaan johtanut
— - ~ 7 I . oy oas . .
k*)\"//l * *1.3!1 XN i [ Y\ /O JK, ei henkilévahinkoja
X - \\-\,‘, T il e oy —  —————— . .
. \ - N A e — = ' /S W JK, kuolemaan johtanut
alo Y8 Tslallel B XV { A
a " Littbinen 7 > ar raat | 4 I r R % Mopo, ei henkilévahinkoja
R, WGy k i Marttila : Koski Tl : ,
ho - N\ - * ! ‘ Y Mopo, loukkaantumiseen johtanut
- Kaarina — g . I lI (/ e : T
Tausta-aineistot: p : | b \ e i Vt 10 Turku — Forssa
- Destian iLIITU-likenneturvallisuuspalvelu " \ | fTorronston . __, Kuntarajat
- Tilastokeskuksen avoin data (kuntarajat) 4 B Blinkeino-, likerne-ja (1) =23 \ 10 s 20 km X kansallispuisto- o : %
- OpenStreetMap Contributors (taustakartta) ) ymparistokeskus EE——— ] \\ A l\"/
\ S Yo




Liikenneturvallisuus — Riistaonnettomuudet Ristaonnetiomuudet ajoitain 20202024

160

Todennakaisin onnettomuus suunnittelualueella on Onnettomuusmaarat ovat linjassa sen kanssa, etta

peurakolari. Suunnittelualueella on vuosina 2020— eniten riistaonnettomuuksia kaikista Suomen 140
2024 tapahtunut kaikkiaan 690 riistakeskuksen maakunnista tapahtuu Varsinais-Suomessa, johon 120
kirjaamaa riistaelainonnettomuutta. Se tarkoittaa, suurin osa suunnittelualueestakin kuuluu. Syyna on
etta alueella tilastoidaan keskimaarin 2—-3 riista- erityisesti valkohantapeurojen runsas kanta alueella. 100
onnettomuutta viikossa. Hirvionnettomuuksia on
tapahtunut 19 kpl. Loput 671 onnettomuutta ovat 80
olleet kauris- ja peuraonnettomuuksia. 60
Pahimpia riistaonnettomuuksien kasaumapaikkoja 40
ovat Tarvasjoen kohta Liedossa, Marttilan kunnan-
rajan ja Koskentien valinen osuus Koskella seka 20
maakuntarajan ymparistd Ypajan ja Someron 0
alueella. Suunnittelualueella ei ole riista-aitoja. 2020 2021 2022 2023 2024
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Liikenneturvallisuus — Onnettomuusaste

Suunnittelualueelle muodostettiin laskennallinen Suunnittelualueen onnettomuusaste on 6,0 henkilo-
onnettomuusindeksi, jonka avulla on mahdollista vahinko-onnettomuutta 100 miljoonaa ajoneuvo-
verrata suunnittelualueen onnettomuustilastoja kilometria kohden (VALA). Onnettomuusaste on
muiden vastaavien tieluokkien kanssa. huomattavasti korkeampi kuin Suomen kaikkien o>

o o valtateiden keskimaarainen onnettomuusaste 4,3 o
Onnettomuusasteen yksikko on henkilovahinko- henkilévahinko-onnettomuutta 100 miljoonaa -
onnettomuuksien maara 100 miljoonaa ajoneuvokilometria kohden. Moottoriteilld vastaava
ajoneuvokilometria kohden. Onnettomuusaste on lukema on 2,6 henkildvahinko-onnettomuutta 100
laskettu Vaylaviraston yllapitaman VALA-ohjelmiston miljoonaa ajoneuvokilometria kohden.
tietojen perusteella. Onnettomuusasteessa korostuvat suunnittelualueen

tieosat 10/1 — 10/7, eli valtatien 10 lantinen osa
Liedon ja Marttilan valilla.
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Nopeusrajoitukset

Suunnittelualueella nopeusrajoitus on kesaaikaan
100 km/h valtaosalla suunnittelualueen pituudesta.
Kaytannossa kaikki 100 km/h rajoitukset alennetaan
talviaikaan 80 km/h:iin, kuten alla olevan kuvan
tarkennuksista voi paatella. Kesaaikana suunnittelu-
alueella on yksittaisia 80 km/h nopeusrajoitusalueita
taajamien laheisyydessa, miltei jokaisen suunnittelu-
alueen kunnan alueella.

Alle 80 km/h nopeusrajoituksia on suunnittelualueella
Liedon ja Kaarinan alueilla seké Forssassa. Nailla
alueilla likennemaarat ovat suurimmat ja lisaksi
alueiden liittymajarjestelyt pitavat sisalladn muun
muassa liikennevaloliittymia.

R < >

Tausta-aineistot
- Destian omat aineistot
- Vaylaviraston avoin data (mm. liilkennetiedot)

- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat)
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)

Elinkeino-, likenne- ja
ympéaristékeskus

Kuva: Destia / Antti Heininen
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Nopeusrajoituksen tarkennus,
piirretty rajoituksen paalle
—== Pistekohtainen rajoitus

== Talvella ja pimean aikaan
=== alennettu nopeusrajoitus 80 km/h
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Liittymat

Suunnittelualueella sijaitsee yhteensa noin
kymmenen liittymaa, jossa liittymaratkaisut ovat
merkittavia ja erilaisia. Turun ja Liedon valilla on viisi
likennevalo-ohjattua liittymaa seka yksi isompi
eritasoliittyma, joka yhdistaa valtatien 10 Turun
ohikulkutiehen (kt 40). Liséksi suunnittelualueen
itdpaassa, Jokioisten ja Forssan alueella on kolme
eritasoliittymaa seka kaksi valo-ohjattua liittymaa.
Muista erikoisjarjestellyista liittymista esille nousee
Koskella oleva liittyma, jossa on muusta ajoradasta
erillinen kaantymiskaista oikealle.

Kaarina

an

Tausta-aineistot
- Destian omat aineistot

- Vaylaviraston avoin data (mm. liilkennetiedot)
- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat)
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)

4

Al
“, Marttila

w Elinkeino-, likenne- ja
ymparistdkeskus

Maantieliittymien lisdksi suunnittelualueella on
runsas maara erilaisia muita tasoliittymia, jotka
yhdistavat valtatiehen 10 muun muassa katuja,
yksityisteita tai tontteja. Nama liittymat painottuvat
erityisesti Liedon alueelle seka Marttilan ja Kosken
kuntarajan laheisyyteen. Jokioisten kunnan alueella
on yhta lailla huomattava maara tasoliittymia.

Kaiken kaikkiaan koko suunnittelualueella on
saatavilla olevan tiedon perusteella vahintaan 128
liittymaa. Laskennallinen liittymatiheys koko
suunnittelualueen otannalla nouseekin verrattain
korkeaksi (n. 660 metrin liittymavali).

&
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Kuva: Destia / Antti Heininen
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& \/t 10 Turku-Forssa

Liittymat suunnittelualueella (128+ kpl)

© mm ==

>

Eritasoliittyma (3 kpl)

Eritasoliittyma, jossa
likennevalot (1 kpl)

Liikennevalot (7 kpl)

Tasoliittyma, jossa ristedva tie

on maantie (25 kpl)

Tasoliittyma, jossa erikoisjarjestelyja,
esim. muusta ajoradasta erillinen
kaantymiskaista (1 kpl)

Muu tasoliittyma, esim. katu-,
yksityistie- tai tonttiliittyma (91+ kpl)
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Pysahdys- ja levahdysalueet

Kuva: Destia / Antti Heininen
Valtatiella 10 ja sen valittomassa laheisyydessa on Ohe : R Wit 4l 3
kohtuullisen kattava tarjonta levahdysalueita ja : ;
taukopaikkoja. Kahvilapalveluja tarjoavia,
mitoitukseltaan raskaalle liikenteelle soveltuvia
taukopaikkoja on vahintaan 8, ilman palvelutarjontaa
olevia levikkeita ja levahdysalueita puolestaan 7.

PAIM!ONJOﬁKI |

Suunnittelualue ei kuulu TEN-T-verkkoon, joten
alueella ei ole erityisia vaatimuksia taukopaikkoihin
tai niiden palvelutarjontaan liittyen. Alueen paissa
kantatie 40 ja valtatie 2 kuuluvat kuitenkin TEN-T-
verkkoon, joten esimerkiksi Forssan kaupallisia
palveluita tarjoavat taukopaikat auttavat osaltaan
tayttamaan TEN-T-vaatimuksia valtatiella 2.

& \/t 10 Turku-Forssa

s

N
Tausta-aineistot

- Destian omat aineistot T—
- Vaylaviraston avoin data (mm. liilkennetiedot) 4
N

P Raskaalle liilkenteelle soveltuvat
valtion yllapitamat tai yksityiset
taukopaikat ja levahdysalueet
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A

- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat)
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)

: Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus




Valaistus

Suunnittelualueen valaistus mukailee varsin hyvin
alueen liikkennemaaria, niin, etta vilkkaimmin
likenndidyt alueet ovat myos valaistuja. Toisaalta
myds merkittavimpia littymaalueita miltei jokaisen
kunnan alueella, koko suunnittelualueen laajuudella
on valaistu.

& \/t 10 Turku-Forssa

—— Valaistu tieosuus
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Tausta-aineistot

- Destian omat aineistot

- v'aylawraston avoin dfata (mm. Iukennetled'ot) 4 - . 0 10 20 km

- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat) Elinkeino-, likenne- ja

) ) . ) ympéristokeskus ]
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)
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Kunnossapito

Suunnittelualue kuuluu padosin Vaylaviraston toiseksi korkeimpaan talvihoitoluokkaan /s.
Suunnittelualueen lansiosassa Turun ja Liedon keskustan valinen tieosuus on korkeinta
talvihoitoluokkaa /se. Suunnittelualue jakautuu Liedon ja Nummen hoitourakoihin, jotka
mukailevat maakuntien rajaa.

T T S

Tie on paaosin paljas. Lumenpoistoon ryhdytdan melko pian lumisateen

== alettua. Liukkautta torjutaan ennakoivasti.

Tie on paaosin paljas. Lumenpoistoon ryhdytaan pian lumisateen
Is alettua. Liukkautta torjutaan paaosin ennakoivasti. Saan
muutostilanteissa voi esiintya lievaa liukkautta.

77,
4&0% U

7y
, 7 ‘79?8&4
gy o o e
4 Yoy g % d ///4 ':,“ g o Yk ; g % .

/T"M,\ et 5 7 o RS § : Ko, Pl
Tausta-aineistot
- Destian omat aineistot
- Vaylaviraston avoin data (mm. liilkennetiedot) 4 20 km
- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat) } Elinkeino-, likenne- ja

) ympéristokeskus

- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)

Kuva: Destia / Riku Huhta

& \/t 10 Turku-Forssa

Talvihoitoluokat 1.10.2024 alkaen
—— Ise - Liukkaudentorjunta

ilman toimenpideaikaa
=== |s - Normaalisti aina paljaana
Hoitourakka-alueet 2024,
piirretty valtatien taustalle
B Lieto 20-25

Nummi 21-26
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Lilkkennemaara

Kuva: Destia / Antti Heininen

Suunnittelualueen likennemaarien vaihtelu on lapi koko suunnittelualueen. Paasaantoisesti
merkittavaa. Valtatien 10 lansiosan likennemaarat raskasta likkennetta on noin 10-13 % liikenteesta.
ovat suurimmillaan jopa kymmenkertaiset verrattuna
valtatien rauhallisimpiin tieosiin. Suurimmat liikenne-
maarat keskittyvat Turun, Kaarinan ja Liedon alueille
suunnittelualueen lansipaassa seka Jokioisten ja
Forssan alueille itapaassa. Matalimmat liikenne-
maarat ovat Kosken ja Ypajan valisella tieosuudella.

Absoluuttisia lukuja tarkastellessa korostuu
suunnittelualueen lansiosa, jossa raskasta
likennetta on prosentuaalisesti vahemman, mutta
muuhun tiehen verrattuna noin tuplamaara. Tama
selittyy erityisesti Kauselan eritasoliittymalla, joka
ohjaa Turun kehatien liikkennetta kohti Turun

Raskaan liikenteen maara vaihtelee suunnittelu- keskustaa, hyodyntaen valtatietda 10 Kaarinan ja
alueella erityisesti prosentuaalisesti varsin paljon. Turun alueilla. Samankaltainen tilanne on myos
Parhaimmillaan raskaan liikenteen osuus lahentelee Jokioisilla ja Forssassa, jossa liikkenne jakautuu
20 %:a muutoin liikennemaaraltaan rauhallisemmilla valtatien 10 kautta seka etelaan (Helsinki) etta
tieosuuksilla Kosken ja Ypajan valilla. Tama antaa pohjoiseen (Pori).

osviittaa pitkdn matkan kuljetuksista, jotka kulkevat

& \/t 10 Turku-Forssa
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- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat) B Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus |

- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)



Ajoneuvoa tunnissa

Liilkennemaarat — LAM-pisteet

Suunnittelualueella on kaksi liikenteen automaattista eniten iltapaivisin, klo 15-17 valilla mittauspisteen keskimaaraisena arkipaivana noin 300 ajoneuvoa
mittauspistetta eli LAM-pistetta. Naista toinen ohitti keskimaaraisena arkipaivana noin 1 370 tunnissa. Liikenne jakautuu suhteellisen tasaisesti
sijaitsee Liedossa, noin 1,5 km keskustasta Turun ajoneuvoa tunnissa. Arjen ja viikonlopun molemmille ajosuunnille. Aamuisin klo 6—7 valilla on
suuntaan, ja toinen Marttilassa Salontien ja likennemaarissa on suuri ero, viikonloppuisin pieni piikki lanteen suuntautuvassa liikenteessa ja
Kyrdntien valisella osuudella. likennetta on noin 25 % vahemman kuin arkisin. klo 8-9 itdan suuntautuvassa liikenteessa.

_ _ . . L o . . _ L . Erityisesti jalkimmainen voi liittya Turun ja Naantalin
Ll?don ml_t.tausplsteessa on selkeasti havgl’_[tawssa Marttilan mlttauspl§t?essa ei q!e he_l_\_/alttgws_sa laivayhteyksilta sisémaahan suuntautuvaan
tlyomatkalllukenteen ruu.lj_hkasuun_na_t. aamuisin samallla Ia!lla sellfelta ruuhllfgr.).ukkeja ku.ln Lled_ossa. likenteeseen. Marttilassa arjen ja viikonlopun
likennettd on enemman l'I'u_l_'l_J_n.Ja_!Itapa|V|s"|n lKork"ellr_nr.nlllaan I||kenne"n?a_§ralon Ma.rttllassakllnl likennemaarien ero on reilun 5 %:n luokkaa.
Forssan suuntaan. Keskimaarin liikennetta on iltapaivisin, klo 15-17 valilla mittauspisteen ohitti

Tuntilikennemaara ja raskaan liikenteen osuus liikkennevirrasta Ratfvl‘i Firltgiffig
Valtatien 10 Liedon ja Marttilan mittauspisteet, 6.11.2023 — 3.11.2024 nalyyst: besta
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Liikennemaarat — historiallinen kehitys

Historiallisen kehityksen osalta tarkasteltiin
suunnittelualueen kahta LAM-pistetta, Lietoa ja
Marttilaa, seka hieman suunnittelualueen itapuolella
sijaitsevaa Tammelan mittauspistetta.
Mittaustuloksista havaitaan, etta Liedossa
kokonaisliikennemaara oli kasvussa vuoteen 2020
asti. Tuolloin koronapandemian takia likennemaarat
laskivat. Lasku jatkui vuoteen 2022 asti, jonka jalkeen
liikennemaara on taas ollut kasvussa. Vuonna 2024
ollaan oltu vuosien 2015-2016 liikennemaarien
tasolla.

Raskaan liikenteen maarassa on ollut koko
tarkasteluajalla laskeva trendi. Osasyy on raskaan
kaluston mittojen kasvu ns. HCT-kaluston sallimisen ja
yleistymisen myota, mutta taustalla voi olla myoés
esimerkiksi teollisuustuotannon vahenemista tai
satamakuljetusten reittien muutoksia.

Marttilassa ja Tammelassa henkilo- ja pakettiautojen
maara on pysynyt koko 20 vuoden tarkastelujakson
suunnilleen samana. Raskaan liikenteen maarat ovat
naissakin mittauspisteissa vahentyneet, minka vuoksi
kokonaislikennemaarissa on seka Marttilassa etta
Tammelassa ollut hienoinen laskeva trendi.
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Liikennemaarien kehitys valtatiella 10 vuosina 2005-2024.
Keskimaarainen vuorokausiliikenne mittauspisteissa arkipaivina.
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Tausta-aineistot
- Destian omat aineistot

s

Palvelutaso

Liikenteen palvelutasoa suunnittelualueella arvioitiin
likennevirran palvelutason avulla, perustuen
Highway Capacity Manual (HCM) -
lahestymistapaan. Palvelutason voi kokea
esimerkiksi ajonopeutena ja sen vaihteluna,
ruuhkautumisena tai matka-ajan ennakoitavuutena.
Palvelutasoanalyysissa voidaan tunnistaa
paatieverkolta kohteita, joissa matka-aikojen
ennakoitavuutta heikentavien tilanteiden
todennakoisyys on suurempi kuin muulla verkolla.

Suunnittelualueen sisalla palvelutasot vaihtelevat
runsaasti. Turun ja Liedon taajaman lansipuolisella
palvelutaso vaihtelee valttavan ja erittain huonon
palvelutason valilla. Toisaalta my0s valtatien 2
itapuolella Forssassa palvelutaso tippuu valttavaan

(D).

Paaosa suunnittelualueesta kuuluu kuitenkin joko
palvelutasoluokkaan B tai C, joka kaytanndssa
tarkoittaa sujuvaa ja joutuisaa matkantekoa.
Heikomman palvelutason kohdat osoittavat, etta
tieverkon kapasiteetti on riittamaton, verrattuna
alueen liikennemaariin (erityisesti palvelutaso E).

=

. Kaarina
Aan

M?S rttila

- Vaylaviraston avoin data (mm. liikennetiedot)
- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat)
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)
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Jokioinen

MOy

Chre E1

10

A

Forssa

Liikenneolosuhteet ovat erittain hyvat. Ajoneuvot
eivat juurikaan rajoita toistensa liikkeita.

Liikennevirta etenee tasaisesti. Ajoneuvojen
valiset hairidt ovat vahaisia.

Liikennevirta on tasainen. Merkkeja tiellaliikkujien
vuorovaikutuksesta on havaittavissa.

Liikennevirta on hyvin tihed. Ajonopeuden valinta-
mahdollisuudet ovat vahaiset.

Liikennevirta on hyvin epatasainen. Ajonopeudet
ovat alhaisia tai nopeustaso on romahtanut.

Liikennevirta on pakonomaista ja
tuntilikennemaara jaa huomattavasti tien
valityskykya pienemmaksi.

& \/t 10 Turku-Forssa

B - hyva - 42,8 km

C - tyydyttava - 28,7 km
mess D - valttava - 4,5 km
m== [ - huono - 5,8 km

20 km

Tien palvelutasoluokka (HCM) vuonna 2023
ja luokkaan kuuluvien tieosuuksien pituus
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Liikenne-ennuste vuodelle 2050

Liikgn?e-ennuste perustuu .Tr.aﬁ(fomin vuonna 2022__ Vuosi Maakuntaennuste (Varsinais-Suomi) Maakuntaennuste (Kanta-Hame)
laatimiin maakuntaennusteisiin, jossa kuvataan seka uos likennemaaran kasvukerroin 2022 nahden likennemaaran kasvukerroin 2022 nahden
Varsinais-Suomen etta Kanta-Hameen tieliikennetta.
Ennuste on toteutettu vuosien 2022 — 2050 valille, Ajoneuvotyyppi Kevyet ajoneuvot Raskaat ajoneuvot Kevyet ajoneuvot Raskaat ajoneuvot
huomioiden eri ajoneuvoluokat.

. T . . . 2022
Liikennemaarat kasvavat suunnittelualueella jonkin vertailuvuosi 1,00 1,00 1,00 1,00

verran, kasvun keskittyessa enemman Varsinais-

Sgomen glueellg. Raskafan Illlkenteer? osalta 2030 107 109 1.04 107
taitevuosi on noin 2040, jolloin raskaiden

ajoneuvojen likennemaaran kasvun oletetaan

kaantyvan. Muutokset vaikuttavat merkittavasti 2040 1,16 1,12 1,10 1,09
valtatien 10 palvelutasoon (nykytila), silla paaosa

tiestd muuttuu palvelutasosta B palvelutasoon C, jos 2050 1,25 1,10 117 1,08
tien kehittamiseksi ei tehda toimenpiteita.

2050 @ V't 10 Turku-Forssa

Tien palvelutasoluokka (HCM) vuonna 2050
ja luokkaan kuuluvien tieosuuksien pituus
B - hyva - 10,2 km

C - tyydyttava - 53,2 km

D - valttava - 10,7 km

E - huono-1,5 km

F - erittdin huono - 6,3 km

Jokioinen
Jo, :/r "5“,

[Forssa

—re |
Koski Tl

—

Mgi rttila

R ‘Kaarina Palvelutasoluokan pudotus suhteessa 2023
tilanteeseen - merkinta tien alapuolella
Tausta-aineistot - — 1l
- Destian omat aineistot — 5 uokkaa
- Vaylaviraston avoin data (mm. liilkennetiedot) 4 0 10 20kmM = 3|uokkaa
- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat) Lb’ Elinkeino-, likenne- ja —

ymparistdkeskus

- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)



Liikenteen mallinnus valtatien 10 kaannossa

Valtatien 10 kaantoon liittyen on tehty malli-
tarkasteluja Turun liikennemallilla. Tarkasteluissa
on huomioitu muun muassa raitiotien toteutuminen
Turun kaupungin alueella. Mallitarkastelu on tehty
kahdelle kdantamisen vaihtoehdolle (2A ja 2E),
joista tassa selvityksessa on esitetty pohjoisempi
vaihtoehto 2A (lyhyempi matka-aika).

Mallitarkastelun huomataan, etta valtatien 10 uusi
yhteys Liedon Yliskulmasta Turun Jakarlaan
tuottaa kysyntaa n. 5 000 ajoneuvolle vuoro-
kaudessa vuoden 2035 ennustetilanteessa.
Kysynnasta noin 4 000 ajoneuvoa on pitkan
matkan liikennetta, joka vahenee melko
suoraviivaisesti Liedon kaupungin lapi kulkevasta
likenteesta. Loput noin 1 000 ajoneuvoa ovat
uutta liikennekysyntaa.

Yhteysvalille Turku—Lieto jaa kuitenkin merkittava
maara (yli 10 000 ajon. / vrk) liikennettd myos
tilanteessa, jossa kaanto toteutetaan.
Lilkennemaarat ovat korkeita erityisesti Turun ja
Loukinaisten valilla, jonka jalkeen ne laskevat
hieman Loukinaisten ja Liedon Kirkkotien valilla.
Muun muassa Liedon laajoista logistiikka-alueista
johtuen valtatielle 10 jaa myos huomattava maara
raskasta liikennetta (n. 300 ajon. / vrk), vaikka
kaantaminen toteutettaisiin.

KVL
Turun likkennemalli

B <0000

B 12 000 - 39 999
B 6 000 - 12000
B :000-599%
B 1000-2999

alle 1000
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Kuva: Valtétien 10 kdantaminen — liikkennemallitarkastelu © Ramboll 2025
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Ohituspaikka-analyysi

Tyon aikana toteutettiin keskiviivainventointi ja siihen perustuva ohituspaikka-
analyysi. Analyysin perusteella tie on jaettavissa kolmeen osuuteen:

1. Kaarinan ja Liedon alue — vahan ohituspaikkoja, suhteellisesti paljon
likennetta

2. Marttilan, Kosken, Someron ja Ypajan alueet — paljon ohituspaikkoja, vahan
likennetta.

3. Jokioisten ja Forssan alue — vahan ohituspaikkoja, paljon liikennetta

Tilanne on ristiriitainen, silla mitd enemman liikennetta on, sita
todennakoisemmin on myds ohitustarpeita. Ohittamiselle soveltuvia tiejaksoja on
kuitenkin vahiten niilla osuuksilla, joilla likennetta on eniten. Toisaalta voidaan
ajatella, ettd Liedon Tarvasjoen itaisen liittyman ja Ypajan tien 213 liittyman
valisella osuudella ohitusmahdollisuuksia on jo nyt riittavasti tarpeisiin nahden.

Kuva: Destia / Antti Heininen

& \/t 10 Turku-Forssa
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- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta) ymparistokeskus (Raskaan liikenteen maara KVLras) !

& - nopeusrajoitus 100 km/h

Keskimerkintainventoinnin tulokset

Ohittaminen sallittu
Varoitusviiva
Sulkuviiva

Ylapuolinen merkinta kuvaa keski-
merkintaa suunnassa Forssa-Turku
ja alapuolinen merkinta suunnassa
Turku-Forssa.

Inventointi: Destia,
perustuen Vaylaviraston tiekuviin
seka MML ilmakuviin



Joukkoliikenne — arki

Valtatien 10 joukkoliikennetarjonta vaihtelee suuresti alueittain.
Selkeasti kattavinta tarjonta on Turun ja Liedon keskustojen
valisella alueella, jossa Foli-alueen linja 6 liikennoi arkisin yleensa
20 minuutin valein.

Liedon keskustan itapuolella vuorotarjonta pienenee selvasti.
Talla alueella liikenn6idaan linjoja 612 Turku—Marttila, 614 Turku—
Koski Tl ja 615 Turku—Somero, seka Liedon sisaisia, Tarvasjoen
aluetta palvelevia linjoja. Nama kaikki kulkevat paaasiassa
Hameen Harkatieta pitkin valtatien 10 sijaan. Valtatieta 10 pitkin
ajetaan muutamia Turku—Hameenlinna—Lahti-reitin pikavuoroja
paivittain. Pikavuorot pysahtyvat suunnittelualueella vain tietyilla
nimetyilla pysakeilla. Marttilan ja Kosken valilla valtatieta 10 ajaa
myds 1-2 muuta vakiovuoroa arkipaivisin. Maakuntarajan yli el
Kosken ja Jokioisten valilla ei ole muuta joukkoliikennetarjontaa
kuin em. pikavuorot.

Forssan seudulla on jonkin verran joukkoliikennetarjontaa Forssan
ja Jokioisten valilla, seka Jokioisista edelleen Ypajalle tai
Somerolle. Nama kulkevat kuitenkin paaasiassa yhdystien 2804
kautta. Joitakin vuoroja ajetaan valtatieta 10 pitkin vt 2 ja yt 2804
valisella osuudella.

Koko Turku—Forssa-valin ajavia linja-autovuoroja on arkisin vain
2-3 suuntaansa. Palvelutasossa on tapahtunut pitkalla aikavalilla
merkittava pudotus: esimerkiksi vuonna 2005 Turun ja Forssan
valilla ajettiin arkipaivina yleensa noin 20 vuoroa suuntaansa
(Turku—Hameenlinna/Riihimaki—Lahti seka Turku—Tampere).

Lahteet:
Matka.fi aikataulu- ja reittitietokanta, Matkahuolto, Pekolan Liikenne,
Suomen linja-automuseon aikataulutietokanta (poistunut saatavilta 2025)

Tausta-aineistot
- Destian omat aineistot
- Vaylaviraston avoin data (mm. liikennetiedot)

- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat) N
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)
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——— Suunnittelualueen Ei lilkennetta

linja-autoreitit e 1-2vuoroa suuntaansa paivissa

. . e  3-6vuoroa suuntaansa paivassa
Tiedot: matka.fi P

ja Matkahuolto,
10/2024 e 17-120 vuoroa suuntaansa paivassa (= vahintaan kerran tunnissa)

7-16 vuoroa suuntaansa paivassa (= max. kerran tunnissa)
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https://opas.matka.fi/
https://www.pekolanliikenne.fi/pikavuorojen-aikataulut/

Joukkoliikenne — viikonloppu

Viikonloppuisin Turun ja Liedon keskustojen valilla on edelleen
melko runsas tarjonta 30—40 minuutin vuorovalilla.
Yhteysvaliselvityksen laatimisen aikana astui voimaan Falin
runkolinjauudistus, joka lisasi joukkoliikennetarjontaa Liedon ja
Turun valilla tihentaen vuorovalia lauantaisin parhaimmillaan 20
minuuttiin.

Liedon ja Forssan valilla joukkoliikennetarjonta on viikonloppuisin
l&hes olematonta. Turku—Hameenlinna—Lahti-reitin pikavuoroja
ajetaan lauantaisin Turun suuntaan 2 ja Forssan suuntaan 3;
sunnuntaisin Turun suuntaan 4 ja Forssan suuntaan 3 (tilanne
kevaalla 2025). Pikavuorot pysahtyvat suunnittelualueella vain
tietyilla nimetyilla pysakeilla. Naiden pikavuorojen lisaksi alueella
ajetaan vain yksi linjan 615 Turku—Somero vuoro suuntaansa.
Nama vuorot ajetaan Hameen Harkatien kautta.

Forssan paassa viikonloppuliikennetta on em. pikavuorojen lisaksi
vain kokeiluluontoisesti ajettavan ns. Jubilee Linen (Forssa—
Jokioinen—Humppila) muodossa. Forssan ja Jokioisten valin linja
ajaa yhdystieta 2804 pitkin.

Lahteet:
Matka.fi aikataulu- ja reittitietokanta, Matkahuolto, Pekolan Liikenne,
Forssan kaupunki

Tausta-aineistot
- Destian omat aineistot

- Vaylaviraston avoin data (mm. liikennetiedot)

- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat) N
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)
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——— Suunnittelualueen
linja-autoreitit

Tiedot: matka.fi
ja Matkahuolto,
10/2024
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Ei liikennetta
e 1-2vuoroa suuntaansa paivassa
e  3-6vuoroa suuntaansa paivassa
7-16 vuoroa suuntaansa paivassa (= max. kerran tunnissa)

17-120 vuoroa suuntaansa paivassa (= vahintaan kerran tunnissa) 34



Joukkoliikenne — palvelutaso

Joukkoliikenteen palvelutasolle on maaritelty
tavoitellut luokat seka Kanta-Hameen etta Varsinais-
Suomen alueille. Palvelutasomaarittelyn mukaisen
likenteen jarjestamista ei taata, vaan kyseessa on
nimenomaan tavoitetaso.

Kanta-Hameessa Forssa—Turku-yhteys on
maaritetty matalimpaan VIl-luokkaan, jossa
tavoitteena on 1 tai 2 vuoroa suuntaansa arkisia
opiskelu- tai asiointilikenteen tarpeisiin. Forssan ja
Jokioisten valinen yhteys on maaritelty IV-luokkaan,
jossa tavoitteena on lilkkenndinti enintdan kahden
tunnin vuorovalilla arkisin klo 7—-20, lauantaisin klo
9-18 ja sunnuntaisin klo 12—-17. Jokioisista
Humppilaan palvelutasotavoite on niin ikaan IV-
luokka, Ypajan ja Someron suuntiin VI-luokka.

Kuva: Uudenmaan ELY-keskus 2024, s. 34, muokattu

\fj?n Tampere Palvelutasoluokka
) 2025-2028
L I
I-lumpplg

g Forssa — | ]]

Loimaa r\ % / IV
Jokicinen

2., NN e Vv

Tammela VI

e V|

Somero

Maakunta-
rajan ylittava
yhteys

Talla hetkella palvelutasotavoite tayttyy Forssan ja
Turun valisessa liikenteessa. Edellisessa
palvelutasomaarittelyssa Forssa—Turku-yhteys oli
tosin korkeammassa VI-luokassa, mutta tavoitetta
laskettiin vuosien 2025-2028 maarittelyyn. Forssan
ja Jokioisten valilla tavoite IV-luokasta pitkalti tayttyy
Jubilee Linen myoéta, mutta esimerkiksi Jokioisten
viikonloppulilkkenne on kokonaan Jubilee Linen ja
valtatieta 10 liikennditavien yksittaisten pikavuorojen
varassa.

Varsinais-Suomen alueen palvelutasomaarittely ei
ole julkinen. Turussa Fdli-alueelle on tehty erillinen
palvelutasomaarittely, joka koskee taman
selvityksen alueen kunnista Turkua, Kaarinaa ja
Lietoa. Paapaino Varsinais-Suomessa on Turun ja
Liedon keskustan valisen liikenteen palvelutasossa.

Tausta-aineistot
- Vaylavirasto / Digiroad: pysakit 0
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)

[ I

Valtatien 10 nakdkulmasta yhteysvalin tarkeimmat
pysakit voidaan jakaa kahteen ryhmaan:

1. Pikavuorojen kayttamat pysakit

2. Paikallisliikenteen kayttamat pysakit valilla
Turku—Liedon keskusta

Turun ja Liedon valilla kaytannossa kaikilla
pysakeilla on katos, vain Vierun ja Vierunpuiston
pysakit Liedon suuntaan (itdan) ovat ilman katosta.
Suunnittelualueen 18 pikavuoropysakista 13 on
varustettu katoksella. Katos puuttuu Liedon
Yliskulman idan suunnan pysakilta seka Marttilassa
Kyrontien haaran ja Forssassa Autokeitaan
kummankin suunnan pysakeilta. Digiroad-
tietokannassa ei ole tietoa valtatien 10 pysakkien
muista varusteista. Myds pysakkikatosten tiedoissa
on Digiroadissa paikoin virheita.

Joukkoliikenteen pysakit suunnittelualueella
10 20km @ Pikavuorojen o

Pysakilla on katos

kayttama pysakki Ei katosta

b’ Elinkeino-, likenne- ja
(.-

ympéristdkeskus
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https://www.forssa.fi/asuminen-ja-ymparisto/joukkoliikenne-1558118806/jubilee-line/
https://www.forssa.fi/asuminen-ja-ymparisto/joukkoliikenne-1558118806/jubilee-line/
https://www.doria.fi/handle/10024/190037

Joukkoliikenne — pysakkien saavutettavuus

Pysakkien saavutettavuuden osalta tassa tyossa Pysakki Erillinen kévely- ja pyoriily-yhteys Liityntapysakainti
keskitytdan pikavuoroliikenteen kayttamien pysakkien

tarkasteluun. Foli-likenteen Turku—Lieto-runkolinjan
pysakkeja tarkastellaan tarpeen mukaan. Turun

Lieto, keskusta Kylla, kattavat yhteydet eri suuntiin Kylla, n. 300 m paassa kaupungin jarjestama alue
seka alue kaupan pihassa

kaupungin alueella sijaitsevia pysakkeja ei ole otettu Lieto, Yliskulma Ei, kuitenkin alikulku pysakkien valilla Ei

huomioon. Lieto, Tarvasjoki (th) Ei, Tarvasjoen keskustan JK/PP 1,3 km paasséa Ei, lahistélla huoltoasema

Paaosin suunnittelualueen pikavuoropysakit ovat Marttila, Marttilantie Kylld, yhteys keskustaan, matka 2,0 km Kylla, kunnan jarjestama autoille ja pyorille
katoksellisia tienvarsipysakkeja ilman erityisia Marttila, Ollila Ei, asutuskeskittymaan n. 0,8 km Ei, Iahist6lld puun kuormauspaikka tms.

lityntapysakointimahdollisuuksia tai erillista kavely- ja

pyoraily-yhteytta. Pysakkien saavutettavuutta on kuvattu
tarkemmin oheisessa taulukossa. Parhaiten saavutettavat Ypija, Palikkala Ei, Ypajan keskustan JK/PP 4,8 km paassa Kyll3, valtion levahdysalue n. 300 m passsa
pysakit ovat Liedon keskustan ja Marttilan keskustan

Koski Tl, Koskentie Ei, Kosken keskustan JK/PP 3,0 km paassa Ei, Iahistolla huoltoasema

/ o Lo A ) Jokioinen, Turuntie Kylla, mutta yhteys katkeaa n. 200 metrin jalkeen.  Ei, kadunvarsipysakaointi mahdollista n. 200 m
(tlel'lnhaarar!.) p_}’sak't, joille on seka erl_!llnen k_?VGWn Ja Keskustaan n. 2 km, puolet matkasta JK/PP paassa
pyorailyn vayla kuntakeskuksesta etta liityntapysakoinnin . ) _ " ) C e
Forssa, Autokeidas Kylla, Forssan keskustan ja Jokioisten suuntiin Ei, lahistolla huoltoasema

mahdollisuus lahella pysakkia. Liedon keskustan pysakki
on kuitenkin sijainniltaan muuten ongelmallinen johtuen
mm. tiiviista rakentamisesta pysakin etelapuolella.

& \/t 10 Turku-Forssa

Pikavuoroliikenteen pysakki
@ varustettu katoksella
ilman katosta

Liityntapysakointialue

! Autoille ja polkupyérille
! Paasaantoisesti autoille
¥ vain polkupyorille

. v ‘ Muut yhteydet pysakeille
Tausta-aineistot / % , — Erillinen kavelyn ja pyorailyn vayla
- Destian omat aineistot

- Vaylaviraston avoin data (mm. liilkennetiedot) 4
- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat)

- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta) N

" Elinkeino-, likenne- ja
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Jalankulku ja pyoraily

Suunnittelualueella valtatien suuntaisia jalankulun ja
pyorailyn vaylia on Turun ja Liedon Liedonperantien
(mt 2251) valilla, Jokioisten Vanhatien (mt 13557) ja
Forssan valilla seka lyhyet osuudet Jokioisissa
Turuntien (mt 13553) ja Forssantien (mt 2804)
liittymissa.

Turun paassa jalankulun ja pyorailyn vaylaa on noin
16 kilometrin matkalla ja sen kaytto on sallittu
mopoille. Jalankulku ja pyoraily on eroteltu valtatien
likenteesta, mutta ohjattu Liedossa paikoin
ajoradalle vahaliikenteisille rinnakkaisteille, esim.
Rynkdntielle ja Huiluntielle. Muilta osin vayla on
yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa. Myos
Forssan paassa suunnittelualueen jalankulun ja
pyorailyn vaylat ovat yhdistettyja.

Tausta-aineistot

- Destian omat aineistot

- Vaylaviraston avoin data (mm. lilkennetiedot) 4
- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat)

- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)

Suunnittelualuetta sivuaa historiallinen Hameen
Harkatie, jota noudattaa myos valtakunnallinen
pyorareitti Liedosta Koskelle asti. Kyseessa on
merkityksellinen matkailutie, joka kuuluu jopa
Santiago de Compostelan pyhiinvaellusreitteihin.
Suurimmalta osin se on pienempaa rinnakkaistieta,
ja Liedon paassa reitti on paaosin osoitettu
jalankulun ja pyorailyn vaylille. Valtatieta 10 reitti
kuitenkin kayttaa Liedonperantien ja maantien 2230
valisella, n. 4,5 kilometrin osuudella, seka ylittaa sen
mydhemmin Tarvasjoen ja Marttilan valilla.

Valtakunnallinen pyorareitti jatkuu Koskelta Ypajan
ja Jokioisten kautta Forssaan, ylittaen jalleen
valtatien 10 Kosken ja Ypajan valilla.
Pydraliikennetta on kuitenkin jonkin verran myos
muualla valtatien varrella. Suunnittelualueen

Elinkeino-, likenne- ja

Lb ymparistdkeskus

keskivaiheen kunnissa joudutaan pyorailyssa
tukeutumaan kaupunkialueita enemman autoteihin,
ja vt 10 on joissain tapauksissa selkeasti suorin
reitti.

Eniten jalankulkua ja pyodrailya tuottavia kohteita,
kuten kouluja ja tydpaikkoja, on nykyisen jalankulku-
ja pyorailyvaylan osuudella Liedossa. Muualla
suunnittelualueella toiminnot sijaitsevat paaosin
taajamissa kauempana valtatiesta. Valtatien varrella
on kuitenkin useita bussipysakkeja, joiden
jalankulun ja pyoérailyn yhteystarpeita, nakemia ja
ylityspaikkojen turvallisuutta on syyta tarkastella.

@& \/t 10 Turku-Forssa
Valtatien 10 suuntainen jalkakaytava
ja/tai pyoratie, valtion yllapitama

=== Kansainvalinen EuroVelo-pyorailyreitti

—— Muu jalkakaytava ja/tai pyoratie
suunnittelualueen kunnissa
(kunnan tai valtion yllapitama)

— Kansalliset ja seudulliset paapyoraily-
reitit, ajoradalla kulkeva osuus

10 20 km
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Luonto- ja ymparistokohteet

Suunnittelualueen valittémaan laheisyyteen sijoittuu
joitakin yksityiselld maalla sijaitsevia luonnon-
suojelualueita. Lahin kohde on alle 100 m etaisyydella
sijaitseva Raarilan luonnonsuojelualue (tunnus
YSA256809) Liedon kunnan alueella. Muita lahelle
suunnittelualuetta sijoittuvia kohteita ovat Hakalan
rantametsan luonnonsuojelualue (tunnus YSA258670)
Liedossa, Saviniityn luonnon-suojelualue (tunnus
YSA257269) Liedossa, Vaponiityn luonnonsuojelualue
(tunnus YSA258491) Liedossa ja Mantylanmaen
luonnonsuojelualue (tunnus YSA207132) Marttilassa.

Suunnittelualueelle sijoittuu nelja pohjavesialuetta:
Alhojoki-Rauvolan pohjavesialue (tunnus 0242301)
Liedossa, Ypaja kk:n pohjavesialue (tunnus 0498101)
Ypajalla, Hirsikankaan pohjavesialue (tunnus 0416953
A) Ypajan ja Jokioisten alueella seka Viereman
pohjavesialue (tunnus 0406101) Forssassa. Ypaja kk:n
seka Viereman pohjavesialueet kuuluvat luokkaan 1 el

Luonto- ja ymparistokohteet

Tausta-aineistot:
- Suomen ymparistokeskus

- Suomen metsakeskus, ‘

- BirdLife Suomi ry, OpenStreetMap Contributors

ovat vedenhankintaa varten tarkeita pohjavesialueita.
Viereman kohta kuului myés Kanta-Hameen alueen
pohjavesisuojaustarvekoriin ELY-keskuksen vuoden
2024 selvityksessa.

Suunnittelualueelle sijoittuu maakunnallisesti tarkea
lintualue Kosken kunnan alueella. Suunnittelualueen
valittbmaan laheisyyteen sijoittuu kaksi Metsalain 10 §:n
perusteella suojeltua erityisen tarkeaa elinymparistda
Marttilan ja Jokioisten kuntien alueella.

Suunnittelualueen valittdmaan laheisyyteen ei sijoitu
Natura2000-alueita. Lahin Natura2000-alue on n. 1,1 km
etaisyydella valtatiesta sijaitseva Paimionjokilaakso
(tunnus FI0200103). Suunnittelualue sijaitsee Natura-
alueen ylapuolisella valuma-alueella. Natura-alueen
suojeluperusteena on vuollejokisimpukka sekd useampi
luontotyyppi.

Elinkeino-, likenne- ja 0
ymparistdkeskus

10 20km -

Suunnittelualueen valittémaan laheisyyteen ei sijoitu
valtion mailla olevia luonnonsuojelualueita lukuun
ottamatta kahta muuksi luonnonsuojelualueeksi
luokiteltua kohdetta, Levo-tila (tunnus MMO358535) ja
Metso-Manila-tila (tunnus MMO356549), jotka sijaitsevat
alle 100 m etaisyydella suunnittelualueesta.

Suunnittelualueen valittémaan laheisyyteen ei sijoitu
arvokkaita moreenimuodostumia, ranta- tai
tuulikerrostumia, kivikkoja tai kallioalueita.

Suunnittelualueella Liedon keskustan kohdalla
happamien sulfaattimaiden esiintymistodennakaoisyys on
Geologian tutkimuskeskuksen tietojen mukaan
kohtalainen. Suunnittelualueen laheisyyteen sijoittuu
useampia maaperan tilan tietojarjestelman (MATTI)
mahdollisesti pilaantuneen maan kohteita.

mmmm \/t 10 Turku—Forssa

[ Natura2000-alue
Luonnonsuojelualue valtion maalla
Luonnonsuojelualue yksityisella maalla

b4 Luonnonsuojeluohjelma-alue
Valtion muu suojelualue
Erityisen tarkea elinymparistd

[ Tarkes lintualue

) Pohjavesialue

[ ] Arvokas kallioalue
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Maiseman ja kulttuuriympariston kohteet

Suunnittelualueen alkuosa sijoittuu osittain
Aurajokilaakson viljelymaiseman (tunnus
VAMO020017) seka Paimionjokilaakson
viljelymaiseman (tunnus VAM020018)
valtakunnallisesti arvokkaille maisema-alueille
Liedon kaupungin alueella. Suunnittelualueen
loppuosa sijoittuu osittain Loimijokilaakson
viljelymaiseman (tunnus VAM040028)
valtakunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle
Ypajan, Jokioisen ja Forssan kuntien alueella.
Valtakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden
lisdksi suunnittelualueelle sijoittuu
kulttuuriympariston tai maiseman kannalta
maakunnallisesti tarkeita alueita.

Maiseman ja kulttuuriympariston kohteet

Suunnittelualueen valittomaan laheisyyteen sijoittuu
kaksi muinaisjaanndsaluetta: Haimionmaki (tunnus
423010008) ja Vieru (tunnus 423010008) Liedon
kaupungin alueella. Liedon kaupunkiin sijoittuu
myos muita kulttuurihistoriallisia kohteita, jotka
kuitenkin sijoittuvat kauemmas valtatiesta.

Suunnittelualueelle sijoittuvat valtakunnallisesti
merkittavat rakennetut kulttuuriymparistét (RKY)
Hameen harkatie ja Huovintie seka Jokioisten
kartano ja Loimijokilaakson viljelymaisema.
Suunnittelualueen valittdmaan laheisyyteen sijoittuu
lisdksi Huovintien Urmaankulman rivikyla Koski Tl:n
kunnan alueella.

L

Suunnittelualueen valittdmaan laheisyyteen ei sijoitu
rakennusperintorekisterin suojeltuja rakennuksia tai
muita kulttuuriperintokohteita. Suunnittelualuetta
lahin suojeltu rakennus on Liedon kirkko.
Suunnittelualueen loppuosassa Ypajan, Jokioisten ja
Forssan kuntien alueella sijaitsee muutamia muihin
kulttuuriperintokohtaisiin luokiteltuja kohteita, kuten
Haapaniemi (Waulambi/Hapaniemi) (tunnus
1000005294), Pellila (Pallila) (tunnus 1000005303)
ja Vierema (tunnus 1000005735), jotka sijaitsevat
muutamien satojen metrien etaisyydella
suunnittelualueesta.

® Kiintea muinaisjaannos
~ ©  Suojeltu rakennus

®  Muu kulttuuriperintokohde
mmmm \/t 10 Turku—Forssa
—— RKY-kohde (viivam)
[ Kiintea muinaisjagannos (aluem)
"1 Suojeltu rakennus (aluem)

[ Muu kulttuuriperintékohde (aluem)
[C] RKY-kohde (aluem)
= Arvokas maisema-alue
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Maankaytto ja kaavoitustilanne — nykyinen maankaytto

Tiepituus,
km %

Suunnittelualue sijoittuu Varsinais-Suomen ja Kanta-
Hameen maakuntien alueelle yhteensa kahdeksan
kunnan alueelle, jotka ovat Kaarina, Lieto, Marttila,
Koski Tl, Somero, Ypaja, Jokioinen ja Forssa.

Alue on Suomen ymparistokeskuksen aineistojen
perusteella luonteeltaan ja maankaytoltaan hyvin
monimuotoinen. Noin 14 % suunnittelualueesta
sijoittuu kaupunkialueelle. Suunnittelualueen
lansiosassa ns. ulompi kaupunkialue yltaa Turun
suunnasta Liedon Nuolemoon asti ja alkaa
suunnittelualueen itdosassa valtateiden 2 ja 10
littymaalueen likenneasema- ja teollisuus-
keskittymasta jatkuen itdan pain. Merkittava osa
kaupunkialueesta on asemakaavoitettua.

= ., ”’Z;Al;raﬁ’\\/

= lieto

Tausta-aineistot

- Destian omat aineistot

- Vaylaviraston avoin data (mm. lilkennetiedot)

- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat)

- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)
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Kaupungin kehysaluetta on suunnittelualueesta noin

30 %. Alueeseen kuuluvat Liedossa Nuolemon ja

Yliskulman valinen osuus seka Ypajan Palikkalan ja

Forssan valinen osuus. Asemakaavoitettua aluetta
on kehysalueilla laajasti Jokioisten taajaman
kohdalla ja pienemmin Ypajan ja Liedon alueilla.

Kaupungin laheistd maaseutua tai ydinmaaseutua
on 56 % suunnittelualueesta. Tarvasjoen, Marttilan
ja Kosken taajamat sijaitsevat muutaman kilometrin
etaisyydella valtatiesta 10, mutta myds valtatien 10
varressa on pienia asemakaavoitettuja alueita.
Paaosin nama ovat teollisuuden tai liikenteen
palveluiden kayttoon tarkoitettuja alueita.

Ypé;\g

Somero

ioinen

Ulompi kaupunkialue 11,4 14 %
Kaupungin kehysalue 24,5 30 %
Kaupungin laheinen 205 25 o,
maaseutu

Ydinmaaseutu 25,4 31 %

& \/t 10 Turku-Forssa

YKR kaupunki-maaseutu-luokitus 2018

Bl Sisempi kaupunkialue

Ulompi kaupunkialue
Kaupungin kehysalue
Maaseudun paikalliskeskukset
Kaupungin laheinen maaseutu
Ydinmaaseutu

Lahde: Suomen Ymparistokeskus

(7] Asemakaavoitettu alue v. 2023 lopussa
Lahde: Suomen Ymparistokeskus
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Maankaytto ja kaavoitustilanne — Varsinais-Suomen maakuntakaava

Varsinais-Suomen maakuntakaava sijoittuu Kaarinan ja
Liedon kaupunkien, Marttilan ja Kosken kuntien seka
Someron kaupungin alueelle. Varsinais-Suomen
maakuntakaava on laadittu seuduittain, minka lisaksi sita
on tdydennetty teemakohtaisilla vaihemaakuntakaavoilla.
Voimassa olevassa maakuntakaavassa on merkintdja
yhteensa seitsemasta kaavasta. Varsinais-Suomen
maakuntakaavojen yhdistelmassa valtatie 10 on paaosin
osoitettu valtatieksi, joka rajautuu paaasiassa maa- ja
metsatalousvaltaisiin alueisiin seka taajamatoimintojen
alueisiin. Liedossa Turun kehatien ja Rynkon valinen
osuus (tieosoitevali noin 10/2/0—10/3/4100) on osoitettu
yhdystieksi tai paakaduksi.

Maakuntakaavassa on osoitettu kulttuuriympariston tai
maiseman kannalta valtakunnallisesti ja maakunnallisesti
tarkeat alueet, kuten Harkatien kulttuurimaisema-

alue. Kaavamerkintaan liittyvan suunnittelumaarayksen

mukaan maisema-arvojen tulee olla ldhtékohtana
alueelle laadittaville suunnitelmille ja toimenpiteille.
Suunnitelmien ja toimenpiteiden alueella tulee olla
maiseman arvoja turvaavia ja edistévié ja ottaa
huomioon maiseman ja kulttuuriympdaristén
ominaispiirteet. Maisemaan vaikuttavien suunnitelmien ja
hankkeiden (korkeiden rakennelmien) yhteydesséa
maisemavaikutukset tulee erikseen arvioida.
Rakentamisen manneralueella tulee kohdistua
aukeamien reunoille olemassa olevaan rakenteeseen
tukeutuen ja edistdéa peltojen, niittyjen ja muiden
avoimien maisematilojen séilymistd. Rakentamisen
rannikolla ja saaristossa tulee olla alueen
kulttuuriperintéén tukeutuvaa. Maakuntakaavassa on
osoitettu Huovintien (Urmaankulman rivikyld) rakennetun
ympariston suojelualue, johon kohdistuvien suunnittelun
Ja rakennustoimenpiteiden tulee olla kokonaisuuden
séilymisté turvaavia ja edistévia.

Ote Varsinais-Suomen maakuntakaavojen yhdistelmasta © Varsinais-Suomen liitto 2023. Tekstimerkinta valtatiesta 10 on lisatty kartalle jalkikateen.
B\ ! N J \

Maakuntakaavassa on osoitettu suunnittelualueelle
sijoittuva Alhojoki-Rauvolan pohjavesialue (tunnus
0242301). Kaavamerkintaan liittyvan
suunnittelumaarayksen mukaan suunnitelmissa ja
toimenpiteissé alueella on otettava huomioon
pohjaveden suojelu siten, ettd sen
kéyttébmahdollisuuksia, laatua tai riittavyytté ei
vaaranneta. Vesiensuojeluviranomaisille on suunnittelu-
Ja rakentamistoimenpiteiden yhteydessé varattava
mahdollisuus lausunnon antamiseen.

Suunnittelualueen poikki on maakuntakaavassa esitetty
ohjeellisia ulkoilureittien sijainteja seka olemassa olevia
vesihuolto- ja suurjannitelinjoja.

.\, Elinkeino-, likenne- ja

ymparistékeskus
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Maankaytto ja kaavoitustilanne — Kanta-Hameen maakuntakaava

Kanta-Hameessa Ypajan, Jokioisten ja Forssan alueella
on voimassa Kanta-Hameen maakuntakaava 2040.
Valtatie 10 on osoitettu maakuntakaavassa valtatieksi

ja merkittdvasti parannettavaksi tieyhteydeksi valilla
Palikkala—Tammela. Kaavamerkintaan liittyvan
suunnittelumaarayksen mukaan yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa tulee erityistd huomiota kiinnittaa luonto-,
maisema- ja kulttuuriympdristéarvojen séilymiseen seké
ulkoilureittien ja ekologisen verkoston kannalta térkeiden
viheryhteyksien jatkuvuuden turvaamiseen.
Valtatieosuuksilla tulee kiinnittdad huomiota
Joukkoliikenteen jérjestelyiden toimivuuteen. Alueiden
suunnittelussa on séilytettdva mahdollisuus toteuttaa

‘\ 934 = e _‘/"

Ote Kanta-Hameen maakuntakaavasta 2040 © Hameen liitto 2019. Tekstimerkinta valtatiestd 10 on lisatty kartalle jalkikateen.

valtatie 2 kaksiajorataisena Forssan kaupunkiseudulla.
Valtatie 10 rajautuu maakuntakaavassa osoitettuihin
maa- ja metsatalousvaltaisiin alueisiin, tyopaikka- ja
asuinalueisiin seka virkistys-, retkeily- tai ulkoilualueisiin.

Maakuntakaavassa on osoitettu suunnitellun yhdystien
Leva—Palikkala—Ypaja ohjeellinen sijainti
suunnittelualueen poikki Ypajan kunnan alueella.
Jokioisten kunnan alueella suunnittelualueen poikki on
osoitettu ulkoilu-, hevosvaellus- tai hiihtoreitti. Forssan
kaupungin alueella suunnittelualueen poikki on osoitettu
jalankulku- ja pyoraliikenteen yhteystarve.
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Maakuntakaavassa on osoitettu suunnittelualueeseen
rajautuva Loimijokilaakson maakunnallisesti merkittava
maisema-alue. Kaavamerkintaan liittyvan
suunnittelumaarayksen mukaan suunnittelussa,
kéytbssé ja rakentamisessa on varmistettava, etté
maakunnallisesti merkittavét kulttuuriympaéristéjen ja
luonnonperinnén arvot séilyvéat. Avointen maisematilojen
sdilymiseen ja uusien rakennuspaikkojen sijaintiin on
kiinnitettavé erityistd huomiota. Maakuntakaavassa on
osoitettu valtakunnallisesti merkittava rakennettu
kulttuuriymparistd (RKY) Jokioisten kartano ja
Loimijokilaakson viljelymaisema, jonka suunnittelussa on
otettava huomioon arvokkaan rakennetun
kulttuuriympéristén turvaaminen. Suunnittelussa,
kéytbssé ja rakentamisessa on varmistettava, etté
valtakunnallisesti merkittavét kulttuuriympdristdjen arvot
sdilyvét. Uusi rakentaminen on sopeutettava alueen
kulttuuriympdéristén ominaispiirteisiin ja ajalliseen
kerroksellisuuteen.

Maakuntakaavassa on osoitettu suunnittelualueelle
sijoittuvat pohjavesialueet Ypaja kk (tunnus 0498101)
Ypajalla, Hirsikangas (tunnus 0416953 A) Ypajan ja
Jokioisten alueella seka Vierema (tunnus 0406101)
Forssassa.

b’ Elinkeino-, likenne- ja
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Maankaytto ja kaavoitustilanne — yleiskaavoitus, Varsinais-Suomi

Suunnittelualue sijoittuu yhteensa kahdeksan
kunnan alueelle, jotka ovat Kaarina, Lieto, Marttila,
Koski Tl, Somero, Ypaja, Jokioinen ja Forssa.

Kaarinan kaupungin alueella suunnittelualue on
yleiskaavoitettua aluetta. Suunnittelualueella on
voimassa Littoisten osayleiskaavan muutos,
Auranlaakso (hyvaksytty 2006). Yleiskaavassa
valtatie 10 on osoitettu yleisen tien alueella
sijaitsevaksi valtatieksi, joka rajautuu palvelujen ja
kaupallisten palvelujen alueisiin, asuntoalueisiin,
maisemallisesti arvokkaisiin alueisiin ja
[&hivirkistysalueisiin.

Liedon kaupungin alueella suunnittelualue on
paaosin yleiskaavoitettua aluetta.
Suunnittelualueella on voimassa Liedon yleiskaava
2020 (hyvaksytty 2004/2006) ja Tarvasjoen
strateginen yleiskaava (hyvaksytty 2011). Liedon
yleiskaavassa 2020 valtatie 10 on osoitettu yleisen
tien alueeksi, joka rajautuu maa- ja
metsatalousvaltaisiin alueisiin, asuin-, tyopaikka- ja
palvelujen ja hallinnon alueisiin seka lahivirkistys-
ja urheilu- ja virkistyspalveluiden alueisiin.
Tarvasjoen strategisessa yleiskaavassa valtatie 10
on osoitettu valtatieksi, joka rajautuu maa- ja
metsatalousvaltaisiin alueisiin, teollisuus- ja
varastoalueisiin seka palvelujen ja hallinnon
alueisiin.

© Liedon kaupunki 2004/2006
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Marttilan kunnan alueella suunnittelualue on yleiskaavoittamatonta
aluetta.

Kosken kunnan alueella suunnittelualue on osittain yleiskaavoitettua
aluetta. Suunnittelualueella on voimassa Koivukylan osayleiskaava
(hyvaksytty 2017) ja Keskustan osayleiskaava (hyvaksytty 2017).
Yleiskaavoissa valtatie 10 on osoitettu valtatieksi, joka rajautuu maa- ja
metsatalousvaltaisiin alueisiin (joilla on erityisia ymparistdarvoja ja joilla
ymparisto sailytetdan), maatalousalueisiin, tydpaikka-alueisiin,
teollisuusalueisiin, kotieldintalouden suuryksikon alueisiin, maatilojen
talouskeskusten alueisiin ja huoltoasema-alueisiin.

Someron kaupungin alueella suunnittelualue on yleiskaavoittamatonta
aluetta.

© Kosken Tl kunta 2017

- LIETO

YLEISKAAVA 2020

YLEISKAAVAN 2020
TARKISTUS
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Maankaytto ja kaavoitustilanne — yleiskaavoitus, Kanta-Hame

Ypajan kunnan alueella suunnittelualue on osittain Jokioisten kunnan alueella suunnittelualue on
yleiskaavoitettua aluetta. Suunnittelualueella on osittain yleiskaavoitettua aluetta. Suunnittelualueella
voimassa Palikkalan osayleiskaava (hyvaksytty on voimassa Keskustan ja lahiympariston

2004). Yleiskaavassa valtatie 10 on osoitettu osayleiskaava (hyvaksytty 2015). Yleiskaavassa
valtatieksi, joka rajautuu maisemallisesti arvokkaisiin valtatie 10 on osoitettu valtatieksi, joka rajautuu
peltoalueisiin, maa- ja metsatalousvaltaisiin maatalousalueisiin, tydpaikka-alueisiin, teollisuus- ja
alueisiin, matkailupalvelujen alueisiin, tyopaikka- varastoalueisiin, suojaviheralueisiin,

alueisiin, teollisuus- ja varastoalueisiin, palvelujen ja pientalovaltaisiin asuntoalueisiin ja maa- ja

hallinnon alueisiin, maatalousalueisiin ja maatilojen metsatalousvaltaisiin alueisiin.

talouskeskusten korttelialueisiin.
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© Ypajin kunta 2004
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© Jokioisten kunta 2015

Forssan kaupungin alueella suunnittelualue on
yleiskaavoitettua aluetta. Suunnittelualueella on
voimassa Keskustaajaman yleiskaava (hyvaksytty
1993). Yleiskaavassa valtatie 10 on osoitettu
valtatieksi, joka rajautuu maisemallisesti tarkeisiin
maatalousalueisiin, suojaviheralueisiin, yksityisten
palvelujen ja hallinnon alueisiin, yhdyskuntateknisen
huollon alueisiin, tydpaikka-alueisiin ja urheilu- ja
virkistyspalvelujen alueisiin.

" Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus
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Suunnittelualueella tunnistettuja haasteita

Liikenne ja palvelutaso

Tyon lahtotietona kaytetyssa
suunnittelutoimisto Sinnin laatimassa

Valtatien 10 Turku - Forssa esiselvitys, Lahtékohdat
Ja kehittédmistarpeet -raportissa, seka taman tyén
aikana on tunnistettu useita liikenteen
palvelutasoon seka liikenneturvallisuuteen liittyvia
haasteita.

Liikenteen palvelutasoa analysoitaessa
haastekohdat ovat suunnittelualueen paissa. Naista
Turun ja Liedon vali aiheuttaa huomattavia
sujuvuushaasteita, silla korkeat likennemaarat
seka osittain kapasiteetiltaan riittamaton tieprofiili
ruuhkauttaa liikennettd. Merkittdvimmat
sujuvuuspuutteet kohdistuvat suunnittelualueen
liikennevaloliittymiin, joista valtaosa sijaitsee
Kaarinan (mm. Kauselan ETL) ja Liedon (mm.
Loukinaisten liittyma) kaupunkien alueella.

Selvityksen aikana kerattyjen kommenttien
perusteella elinkeinoelaman kuljetukset kiertavat
paikoitellen Liedon keskustan valtatietd 9 kayttaen.
Jokioisten ja Forssan alueella sujuvuuspuutteet
eivat ole niin merkittavia, mutta likennemaarien
kasvaessa riski sujuvuuspuutteille kasvaa.

Liikenneturvallisuus

Merkittava liittymatiheys luo
valtatielle 10 useita riskipaikkoja.

Yksittaisista liittymistd muun muassa Kosken
paaliittyman (vt 10 x mt 2260) valittdmassa
laheisyydessa on tapahtunut kymmenen vuoden
tarkastelujaksolla useita henkilévahinkoon
johtaneita onnettomuuksia. Liittymien suuri maara
kasvattaa liikenneonnettomuuksien riskia seka
toisaalta aiheuttaa myds sujuvuusongelmia.
Suunnittelualueella tapahtuu noin kolme
riistaonnettomuutta viikossa. Vaikka vahingot ovat
paaosin aineellisia, aiheuttavat riistaonnettomuudet
aina myds ylimaaraisia riskipaikkoja.
Suunnittelualueella ei ole riista-aitoja.

Valtatien 10 I1aheisyydella sijaitsee useita
rinnakkaisia vaylia, joihin jalankulkijat ja pyorailijat
voivat tukeutua. Reitilla on muutamia kohtia, joissa
valtatie 10 tulee ylittda samassa tasossa. Valtatien
10 piennaralueet ovat paikoitellen kapeita, joka
asettaa jalankulkijat ja pyorailijat vaaraan
sellaisessa tilanteessa, jossa rinnakkaisen tieverkon
kaytto ei ole mielekasta.

Maankaytto ja ymparisto

Suunnittelualue sijoittuu kahden
maakunnan ja kahdeksan kunnan alueelle. Alueella
on voimassa kaksi maakuntakaavaa ja useita yleis-
ja asemakaavoja. Alue on luonteeltaan ja
maankaytoltaan hyvin monimuotoinen. Liedon
kaupungin maankaytto tukeutuu nykytilassa
voimakkaasti valtatiehen 10.

Suunnittelualueelle sijoittuu nelja pohjavesialuetta,
joille ei nykytilanteessa ole toteutettu
pohjavedensuojauksia.

Suunnittelualueelle sijoittuu valtakunnallisesti seka
maakunnallisesti arvokkaita maisema-alueita seka
valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja
kulttuuriymparistéja (RKY-alueita).

Suunnittelualueen valittdmaan laheisyyteen
sijoittuu luonnonsuojelualueita ja Metsalain
10 §:ssa (1093/1996) maariteltyja erityisen tarkeita
elinymparistdja seka muutamia muinaisjaannoksia.

Osassa suunnittelualuetta saattaa esiintya
happamia sulfaattimaita. Suunnittelualueen
laheisyyteen saattaa lisaksi sijoittua pilaantuneen
maan riskikohteita.

b’ Elinkeino-, likenne- ja
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Valtatie 10 Turun ja Forssan valilla nykytilassa

Tiejakso

Tietyyppi
(poikkileikkaus)

Nopeustaso
(pistemaiset kohteet)

Ensisijainen
liittymaratkaisu

Lisatietoa liittymista

Liikennemaarat

(v. 2050)

Jalankulku ja pyo6raily

Turku (Auranlaakso) —

Lieto (keskusta) Lieto (Yliskulma)

E] 53]

Elat] Eleat]

/ i\ / i\
Kaupunkijakso Kaupunkijakso
=
S =

Nelikaistatie /
Yksiajoratainen tie

Yksiajoratainen tie

60 km/h 60 - 80 km/h
Tasoliittyma Tasoliittyma

r r
A ® [4 A ® [4

Liikennevaloja Liikennevaloja

n. 13 500 n. 5500 - 10 000
ajon. / vrk ajon. / vrk

Raskaita: 5 % Raskaita: n. 10 %

Omalla vaylalla

Lieto (keskusta) —

Lieto (Yliskulma) —

Ypaja

¢ @
2

Maaseutujakso

Yksiajoratainen tie

100 km/h
(80 km/h)

=

Tasoliittyma

7\

Seudullinen jakso

Yksiajoratainen tie

80 - 100 km/h

=

Tasoliittyma

Suuri liittymétiheys

n. 2 500 — 3 500
ajon. / vrk

Raskaitan. 15 %

n. 5000 -5 500
ajon. / vrk

Raskaita: n. 13%

Ajoradan varressa

Forssan
kaupunkialue

Bt
7 HN

Kaupunkijakso

Yksiajoratainen tie

60 km/h

=

Tasoliittyma

11yr

1|y

|y
Liikennevaloja

n. 5000 -7 500
ajon. / vrk

Raskaita: n. 10%

Omalla vaylalla

Forssa —
Tammela

Seudullinen jakso

Yksiajoratainen tie

80 km/h

gt

Tasoliittyma

n. 4 500 — 6 000
ajon. / vrk

Raskaita: n. 10%

Ajoradan varressa
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‘ Elinkeino-, likenne- ja
- ymparistokeskus

Luku 3
Suunnittelualueen

elinkeinoelama ja
toimintaymparisto
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Vaikutusalueen teollisuuden ja logistiikan keskittymia — Varsinais-Suomi

Turku

Turku on merkittava logistinen solmupiste ltdmeren alueella ja erityisesti Ruotsin
likenteessa. Alueen elinkeinoelama painottuu meri- ja telakkateollisuuteen, bio-
ja laaketeknologiaan seka ICT-alaan. Alueella toimii yksi Euroopan suurimmista
telakoista, Meyer Turku, jonka alihankintaverkostot ulottuvat laajalle Suomeen.
Alueella sijaitsee useita suuria logistiikkakeskuksia ja varastoja.

Kaarina

Kaarinan alueen elinkeinoelama painottuu metalliteollisuuteen, meri- ja
telakkateollisuuteen seka televiestintaan. Alueella toimii useita myés Suomen
ulkopuolella tunnettuja yrityksia. Kunnan merkittavin tieyhteys on valtatie 1.

Lieto

Lietoon on kehittynyt merkittavaa logistista toimintaa Turun laheisyyden ja hyvin
valtatieyhteyksien myota. Liedon Avantin alueella sijaitsee useita kansainvalisia
ja kansallisia logistiikkayrityksia. Kunnassa on myos paljon pienta ja keskisuurta
konepajateollisuutta, joka palvelee laivanrakennus- ja ajoneuvoteollisuutta.
Kunnassa sijaitsee useita maatalousyrityksia.
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Tausta-aineistot

- Dest

- Vaylaviraston avoin data (mm. lilkkennetiedot)
- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat)
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)

ian omat aineistot
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Marttila

Marttilan elinkeinoelama painottuu maa- ja metsatalouteen. Sen lisaksi valtatien
10 varrella sijaitsee myos useita teknisen kaupan seka vesihuollon yrityksia.

Koski Tl

Myos Kosken kunnan elinkeinoelama painottuu maa- ja metsatalouteen.
Kunnassa on naiden lisaksi metsatuotteiden valmistusta, silla alueella sijaitsee
Westas Groupin saha, jonka vuosituotanto on 240 000 m3 kuusi- ja
mantysahatavaraa. Valtatiehen 10 tukeutuu myos betonielementtiteollisuutta.

Somero

Someron elinkeinoeldama painottuu maatalouteen, rakennuspalveluihin seka
maanrakennuspalveluihin.

@& \/t 10 Turku-Forssa

Ay ; i e Tuotanto- ja teollisuuslaitokset

Yhdistelma lahteista:

- Tilastokeskus 2019,
TOL-luokkien B, C, D, E, Fja H
toimipaikat

- Suomen ymparistokeskus 2020

Jokioinen e !
0oy Forssa
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Vaikutusalueen teollisuuden ja logistiikan keskittymia — Kanta-Hame

Ypaja Forssa

Ypajan kunnalla on uniikki elinkeinoelaman profiilinsa hevostaloudessa. Forssa on perinteikas Kanta-Hameen teollisuuskaupunki, jossa sijaitsee
Kunnassa sijaitsee Hevosopisto, joka on kansallisesti merkittava hevostalouden monipuolista teollista toimintaa mm. tekstiili-, muovi-, elintarvike- ja
koulutuskeskus. Alueelle on sijoittunut hevostaloutta tukevaa yritystoimintaa seka metalliteollisuudessa seka kiertotalouden ja ymparistoteknologian yrityksissa.
pk-teollisuutta maataloudessa ja metalliteollisuudessa. Sijaintinsa vuoksi kunnassa sijaitsee myos useita logistiikan ja kaupan toimijoita.
Jokioinen

Jokioisen kunta on profiloitunut maatalouden ja maataloustutkimuksen
toimialalla. Jokioisissa sijaitsee viljanviljelyn ja kasvintuotannon tutkimuslaitoksia,
kuten Luonnonvarakeskus (Luke), joka tekee kansainvalisesti arvostettua
tutkimusta maataloudesta ja ymparistosta. Kunnassa sijaitsee
puutuoteteollisuutta seka monien muiden kuntien tapaan metalli- ja
konepajateollisuuden pienempia yrityksia.

& \/t 10 Turku-Forssa

~ ry Py o % o, e Tuotanto- ja teollisuuslaitokset
- 3 . , oy &\ i : o Jokioinen . Yhdistelma lahteista:
R ‘ (I 4 ‘ R \ 5% 08 / Fboiess - Tilastokeskus 2019,
Uj i , S\ , Yo 3R : TOL-luokkien B, C, D, E, Fja H
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- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat) N ymparistokeskus
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@ \/t 10 Turku-Forssa

Vaestomuutos 1x1 km ruuduissa

vuodesta 2005 vuoteen 2023
Kasvua 150 - 2600 asukasta
Kasvua 25 - 150 asukasta
Vahenema 25 - 150 asukasta

B Vahenema 150 - 450 asukasta

Vaesto

Suunnittelualueella suurimmat vaestokeskittymat
ovat alueen paatepisteissa, Turussa ja Forssassa. .
Turun ja Liedon valilla valtatie 10 kulkee keskella & dioins

~ Marttila

Koski Tl

Somero

rakennettua ymparistd3, ja Liedon keskustaajaman Tausta-aineistot
likenne tukeutuu vahvasti valtatiehen. Forssan Vavlaiaston ol daa (mm. ikennetiedod A 0 10 20 km
padssa valtateiden 2 ja 10 littymén yhteydessé on MeshadetoRsan ik s (assear: N —

yritystoiminnan alueita vt 10:n molemmin puolin.
Paaosa Forssan asutuksesta ja tydpaikoista sijoittuu

kuitenkin valtatien 10 etelapuolelle. Vuosien 2005 ja 2003 valills vaestd on kasvanut

Liedon ja Forssan valilla asutus sijoittuu pdaasiassa Turun seudulla voimakkaasti. Tama on vaikuttanut
valtatien 10 rinnakkaisteiden varteen. Suurimmista osaltaan valtatien 10 likennemaariin Turun ja
taajamista Tarvasjoki, Ypaja ja Jokioinen sijoittuvat Liedon valilla. Forssan seudulla vaestomaara on
tien pohjoispuolelle ja Marttila seka Koski tien paikoin vahentynyt selkeasti entisesta.
etelapuolelle.

& \/t 10 Turku-Forssa

/—Aura/\ 2 ‘ Vaestd 1x1 km ruuduissa 2022 lopussa
: ’ Lahde: Tilastokeskus
@ 2500 - 9000
1000 - 2500
500 - 1000
100 - 500
25-100
10-25

Jokioinen
K

Forssa

Loy

Tausta-aineistot

- Destian omat aineistot

- Vaylaviraston avoin data (mm. liilkennetiedot) 4 0 10 20 k L Elinkeino-, likenne- ja
m T Enre

- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat) T ymparisiokesius

- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)




Tyopaikat toimialoittain valtatien 10 varren kunnissa. Tiedot ovat vuodelta 2022. Lahde: Tilastokeskus

Toimialat ja tyopaikat

Turku 340 17 800 88 500
Suunnittelualueen tyopaikat painottuvat Turun seudulle.
Kaikissa kunnissa palvelualat tyollistavat eniten. Kaarina 120 3300 7100
Jalostuksen ja teollisuuden osuus tyopaikoista
vaihtelee Turun 17 %:n ja Forssan 35 %:n valill. Lieto 180 2300 4 400
Useissa kunnissa suurin teollinen toimiala on ollut Marttila 80 110 280
rakennusala. Tilanne on kuitenkin voinut muuttua
rakennusalan matalasuhdanteen takia. Koski Tl 120 250 530
Suunnittelualueen itdpaassa, Forssassa ja Jokioisissa,
merkittavin teollisuuden ala on elintarvikeala. Somero 350 680 1600
Useimmissa kunnissa suurin teollinen toimiala kattaa
noin 20-30 % kunnan teollisista tydpaikoista — Ypaja 100 110 350
poikkeuksena Marttila, jossa osuus oli 55 %.
Jokioinen 90 450 1100
Forssa 150 2700 4 800
4 % ,

Somero

Kaarlna

4.0,\ %
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T / KOSkI TI
3 ‘ " Marttila »
Tausta-aineistot )
- Destian omat aineistot

- Vaylaviraston avoin data (mm. lilkennetiedot)
- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat)

Joklomen
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m Alkutuotanto Palvelut Suurin teollinen ala

43 Erikoistunut rakennustoiminta — 2 970 tydpaikkaa
43 Erikoistunut rakennustoiminta — 750 tp.
43 Erikoistunut rakennustoiminta — 550 tp.

43 Erikoistunut rakennustoiminta — 60 tp.

16 Sahatavaran, puu- ja korkkituotteiden (pl. huonekalut)
seka olki- ja punontatuotteiden valmistus — 80 tp.

43 Erikoistunut rakennustoiminta — 160 tp.
43 Erikoistunut rakennustoiminta — 30 tp.
10 Elintarvikkeiden valmistus — 130 tp.

10 Elintarvikkeiden valmistus — 640 tp.

& \/t 10 Turku-Forssa

Tydpaikkamaaraltaan suurin toimiala
suunnittelualueen postinumeroalueilla

[ ] Alkutuotanto (TOL: A)
[] Jalostus (TOL: B-F)
l: Palvelut (TOL: G-U)

. Forssa

[ Sy

Tietoa ei ole saatavilla tai

'?\984 alue ei kuulu suunnittelualueeseen
Lahde: Tilastokeskus,
Paavo-postinumeroaineisto 2024

’ Elinkeino-, likenne- ja
20 km LD ympéristdkeskus

- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)
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Tyossakaynti

Suunnittelualueella tydssakayntilikenne jakautuu selkeasti kahtia
maakuntarajojen mukaisesti. Varsinais-Suomen kunnista kaydaan toissa
Varsinais-Suomen alueella, erityisesti Turussa, ja vastaavasti Kanta-Hameen
kunnista kaydaan toissa Kanta-Hameen alueella ja erityisesti Forssassa.

Tyomatkaliikenteen virrat ovat selkeasti suurimmat suunnittelualueen paissa,
Liedon ja Turun valilla seka Jokioisten ja Forssan valilla. Suunnittelualueen
pienista kunnista, kuten Marttilasta, Koskelta ja Ypajalta, tydmatkaliikenteen
virrat ovat melko pienia. Kuntien sisaista tydmatkaliikennetta ei ole kuvattu
kartalle. Samoin ei ole kuvattu sellaisia virtoja, joilla valtatie 10 ei ole
paaasiallinen tieyhteys. Tallaisia ovat esimerkiksi Kaarinan ja Turun seka
Someron ja Forssan valiset tydmatkat.

A50———

N0

Lieto 72 %

470 T540

64 %

Turku 122 %

Kaarina

\
(B KoskiTI 103 % 60
\

Marttila 59 %

Analyysissa kaytetty aineisto kuvaa tydmatkojen teoreettista maaraa. Etatdiden
ym. takia todelliset likennemaarat ovat pienempia kuin kartalla on esitetty.
Samoin tulee huomioida, etta kaikki esitettyjen kuntien valiset tydmatkat eivat
kulje valtatieta 10 pitkin, vaikka tie olisikin merkittava yhteys ko. kuntien valilla.
Esimerkiksi Liedon asemanseudulla asuvat ja Turussa tyoskentelevat henkilot
eivat todennakdisesti liiku valtatieta 10 pitkin.

70

K- -
%

AOO‘
N

20

Jokioinen 79 %

Selite:
Tyopaikkaomavaraisuus

150  Toisessa kunnassa tyoskentelevia
—

b’ Elinkeino-, likenne- ja
(.

Tietojen Iahde: Tilastokeskus, tydssakayntitilasto 2022. ympéristokeskus
Maksullinen aineisto. 52



Kuljetusvirrat 1/2

Sivun kuvissa on esitetty kuljetusvirtoja, jotka kayttavat jotakin
osuutta valtatiesta 10 valilla Turku-Forssa. Kuljetusvirroista
havaitaan kaksi korostuvaa kuljetuskaytavaa:

1) Turku—Forssa—Hameenlinna—Lahti

2) Salo—Jokioinen—Forssa—Toijala—Tampere—Jyvaskyla

Valtatien 10 tarkein rooli on toimia vaylana Turun, Forssan,
Hameenlinnan ja Lahden valisissa kuljetuksissa. Kuljetusvirrat
ulottuvat edelleen Lahdesta pohjoiseen ja Itaan. Naista
kuljetusvirroista merkittava osa on esimerkiksi vienti- ja tuontivirtoja
Turun ja Naantalin satamien kautta.

Valtatieta 10 kayttavat myos pohjois-etelasuuntaiset virrat, joista
suurimmat volyymit ovat Salon ja Tampereen valilla. Valtatieta 10
kaytetdaan osuudella kantatie 52 — valtatie 2.

Valtatien 10 Turun paan osuutta kaytetaan myos Liedon ja Rauman
seudun seka Liedon ja paakaupunkiseudun valisissa kuljetuksissa.
Lisaksi Turun ja Liedon valilla on merkittavia keskinaisia
kuljetusvirtoja. Kuljetusvirroissa havainnollistuu hyvin
paakaupunkiseudun Keha lll:n keskusvarastojen rooli, kun niista
kuljetetaan tavaraa valtatieta 1 ja edelleen valtatieta 10 pitkin osassa
kuljetuksista.

Kuljetusvirta-analyysi on osin suuntaa-antava, ja kaytetysta
menetelmasta johtuen kuljetukset reitittyvat aina samalla tavalla
tiettyjen paikkakuntien valilla. Todellisuudessa esimerkiksi Forssan ja
Lahden valilla kuljetetaan seka valtatieta 10 etta kantatieta 54 pitkin.

SEINAJOK

Kristinestad

ristiinankaupunk

—— Tavaravirrat
valtatiella 10

Viivan paksuus kuvaa
tavaravirran suuruutta
tonneina. Luvut viivojen
vieressa = miljoonaa
tavaratonnia vuodessa.

Karstule

2N 5 “I? Siilinjarvi ]
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HAMEENLINNA
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’ Elinkeino-, likenne- ja 0 50 100 km
O s I

Tausta-aineistot

- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)

- Tilastokeskus, Tieliikenteen tavarankuljetus-
tilasto 2017-2023. Analyysi: Destia
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Kuljetusvirrat 2/2

Tilastokeskuksen Tieliikenteen tavarankuljetustilaston perusteella
huomattavan suuri osa suunnittelualueen raskaasta liikkenteesta on
pitkamatkaista liikennettd, joka kulkee Turun seudulta esimerkiksi
Hameenlinnaan tai Lahteen, tai painvastoin. Turun ja Forssan
seutujen valista tavaraliikennetta on karkeasti noin neljasosa
suunnittelualueen liikenteesta.

Koski Tl on tilastojen valossa merkittava raskaan liikenteen kohde
suunnittelualueella. Kunnasta lahtevat ja sinne saapuvat tavaravirrat
jakautuvat suhteellisen tasaisesti Turun ja Forssan suuntien valilla.

Kuljetusvirta-analyysin tulkinnassa on huomioitava, etta kaikki
tietysta kunnasta alkaneet tai sinne paattyneet kuljetusketjut on
kohdennettu kunnan vaestokeskipisteeseen. Esimerkiksi Liedossa
tama johtaa siihen, etta keskusta-alueelle on kuvattu todellista
enemman kuljetusvirtoja.

—— Tavaravirrat
valtatiella 10

Viivan paksuus kuvaa
tavaravirran suuruutta
tonneina. Luvut viivojen
vieressa = miljoonaa
tavaratonnia vuodessa.

0,8

R . 0 10 20 km
‘ Elinkeino-, likenne- ja
B e )
Tausta-aineistot
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)
- Tilastokeskus, Tieliikenteen tavarankuljetus- N

tilasto 2017-2023. Analyysi: Destia

Huom. yksittaisen kunnan kaikki tavaravirrat on kuvattu kunnan vaestokeskipisteeseen




Satamaliikenne

Kartalla on esitetty Turun ja Naantalin satamien kuljetusvirrat ja
takamaat Tilastokeskuksen tieliikenteen tavarankuljetustilastoon
perustuen. Aineiston perusteella valtatie 10 on yksi keskeisimmista
kuljetusvaylistd Turun ja Naantalin satamien kannalta.

Valtatietad 10 kayttavat satamakuljetukset suuntautuvat Turku—
Forssa-akselin lisdksi mm. Hdmeenlinnaan ja Lahteen seka myos
Savo-Karjalan alueelle. Paapaino on kuitenkin juuri Turun ja Lahden
valisen alueen kuljetuksissa. Todellisuudessa osa naista
kuljetuksista kayttaa Forssan ja Lahden valilla kantatieta 54.
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Maatalous ja elintarvikeala suunnittelualueella

Maatalous ja elintarvikeala ovat suunnittelualueella
nakyvia toimialoja — alueella on paljon niin
maanviljelya kuin elainten kasvatusta seka naihin
tukeutuvaa elintarviketeollisuutta. Nama alat ovat
monissa suunnittelualueen kunnissa selkeasti
tyollistavampia kuin Suomessa keskimaarin. Koko
Suomen tasolla 3 % tyOpaikoista on joko
maatalouteen tai elintarviketuotantoon liittyvia,
mutta Marttilassa, Koskella, Somerolla, Ypajalla,
Jokioisissa ja Forssassa osuus on kaikissa 9 ja
13 %:n valilta. (Tilastokeskus 2024)

Huomionarvoista on myds, etta 40 %
suunnittelualueen maatalouden ja elintarvikealan
tydpaikoista sijaitsee Turussa, vaikka Turussa
naiden alojen osuus kaikista tyopaikoista on

L3

Kaamqa\ 3

Tausta-aineistot

- Destian omat aineistot

- Vaylaviraston avoin data (mm. lilkennetiedot)

- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat)

- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)
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Marttila

suunnittelualueen pienin. Tama johtuu elintarvike-
teollisuuden keskittymisesta Turkuun ja Forssaan.

Keskeisimpia viljelykasveja suunnittelualueella
ovat Suomen Ymparistokeskuksen v. 2021 tietojen
mukaan kevat- ja syysvehna (23 % viljelyalasta),
rehu- ja mallasohra (19 %) seka kaura (17 %
viljelyalasta). Suomen mittapuulla alue on erityisen
merkittavaa syysvehnan ja -rukiin seka
palkokasvien, kuten herneen ja harkapavun,
tuotantoaluetta — vuonna 2021 naiden kasvien
viljelyalasta 5-10 % sijaitsi 7,5 kilometrin sateelld
valtatiesta 10. Tarkastellun alueen koko on noin
0,4 % Suomen pinta-alasta. Suunnittelualueen
kunnat tuottivat myds noin 6 % Suomen
sianlihasta (Luonnonvarakeskus 2024).

Taulukon tiedot: Tilastokeskus, tydssakayntitilasto 2023

Maatalouden ja

Maatalouden ja

Alue elilltar\./ikeaillan eIintarvikfaa.Ian
tyopaikkojen osuus kaikista
maara 2023 tyopaikoista
Koko Suomi 77 200 3%
Turku 1470 2%
Kaarina 320 2%
Lieto 310 3%
Marttila 100 12 %
Koski TI 100 12 %
Somero 350 11 %
Ypaja 120 13 %
Jokioinen 180 9 %
Forssa 560 9%
@ Vt 10 Turku-Forssa
) @=» Muut valtatiet ~ —— seututiet
= ... kantatiet - yhdystiet

Forssa

Vesistot: Suomen ymparistokeskus

0

Elinkeino-, likenne- ja
ymparistdkeskus

10

20 km

Alkutuotanto ja elintarviketuotanto
suunnittelualueella

Maatalousmaa vuonna 2021
Merkittavia tuotantolaitoksia
® Kasvinviljely ja kotieldintalous (NACE 01)
@ Elintarvikkeiden valmistus (NACE 10)
Maatalouden tiedot:
SYKE, maatalousmaa 2021 seka

EU-rekisteri teollisten toimintojen
sijoittumisesta Suomessa 2024 56


https://pxdata.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__tyokay/statfin_tyokay_pxt_115i.px/
https://statdb.luke.fi/PxWeb/pxweb/fi/LUKE/LUKE__02%20Maatalous__04%20Tuotanto__06%20Lihantuotanto__04%20Vuositilastot/10_Lihantuotanto_kunta.px/

CASE: Maatalouteen liittyva liikenne ja sen erityispiirteet

Maatalouden merkitysta suunnittelualueelle kuvaa
myOs maatalousliittymien maara valtatiella 10.
Vaylaviraston tietojen mukaan suunnittelualueella
on yhteensa 263 pelto- tai muuta
maatalousliittymaa, eli noin 3 tallaista liittymaa
tiekilometria kohden.

Valtatiella 10 liikkuu paljon maatalouskoneita
etenkin syksyisin sadonkorjuuaikaan seka kevaisin
kevatkylvon aikaan. Maatalouskoneiden
erityispiirteet aiheuttavat muulle liikenteelle
hetkellistd sujuvuushaittaa ja nakyvyyshaittaa.
Yhteysvaliselvitysta varten tehtyjen haastattelujen
perusteella maatalouskoneet kulkevat tiella
kuitenkin paaosin lyhyitd matkoja (alle 20 km
suuntaansa).Yleisimmat maatalouskoneet valtatiella
10 ovat erikokoiset traktorit seka puimurit.

Maatalouskoneet ovat muuta liikennetta hitaampia
ja leveampia. Traktorin suurin sallittu nopeus
tieliikenteessa on 60 km/h, yli 2,6 metria levean
traktorin tapauksessa 40 km/h. Kaytannossa
maatalouskoneiden nopeudet ovat alhaisempia.
Maatalouskoneet saavat olla yli 4 metria leveita vain
mikali ne eivat rajoita muiden tienkayttajien
likkumista. Koneet on pidettava kuljetusasennossa
ja pyrittdva minimoimaan niista aiheutuva haitta.
Kaantyessaan puimuri tai traktori ottaa kuitenkin
hetkellisesti koko tien leveyden kayttoonsa.

Traktoriin tai tydkoneeseen, jonka suurin
rakenteellinen nopeus on enintaan 50 km/h, on
asennettava hitaan ajoneuvon kilpi. Kilven saa
asentaa halutessaan myds tydkoneeseen tai
traktoriin, jonka suurin rakenteellinen nopeus on
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enintdan 60 km/h. Maataloustdissa helposti
likaantuvat heijastimet seka taka- ja suuntavalot
puolestaan hankaloittavat maatalouskoneen
havaittavuutta pimealla. Pimealla onkin syyta
kayttaa lisavalaisimia havainnollistamaan
maatalouskoneen leveytta.

Traktoriin tai tydbkoneeseen on sallittua kytkea
peravaunu joka on enintaan 2,6 metria levea.
Poikkeuksena tahan lietevaunu, jonka suurin sallittu
leveys on 3,3 metria. Lietevaunun kuljettaminen
edellyttaa kuitenkin ylileveysvalojen asentamista
traktoriin.

Lahteet: Koneviesti & Liikenneturva



https://www.koneviesti.fi/huolto-ja-tekniikka/206c89f2-6a57-5927-bd25-9e2db1a8252e
https://www.liikenneturva.fi/liikenteessa/traktorit-ja-tyokoneet-liikenteessa/#d2cac908

Toimintaympariston muutosvoimista yleisesti

Muutosvoimat tulee ottaa tarvittavalla tasolla

huomioon valtatien ja lahiympariston toimivuudessa. . Enemman kuljetuskysyntaa

kaupunkiseuduille

Personoidut kuljetuspalvelut voivat
kasvattaa kuljetusmaaria

Sosiaaliset palvelut hyvinvointialueilla

* Raskaan liikenteen
sahkoistyminen

*  Ammattilikenteen
lataustarpeiden kasvu

*  Melu- ja ilmastopaastojen
merkittava vahentaminen

Liikenne-
ympéristo . Kotiinkulj?ftu_§ten k_asvu jatkuu o
~~~~~ » Saman paivan kuljetusten kasvu lisaa
*  Kuljetusyritystenvalinen ~ _ 0 S 00000000 e kuljetusmaaria
yhteistyo0 ja yritysostot . * Riskina tyhjina ajettujen kilometrien
* Verkostomainen toimintatapa - kasvu

+ Toimitusketjuajattelu kaikilla
tieverkon osilla

+ Tiekuljetukset keskeisia

. \__/uorovaikutus kunnossapitoon huoltovarmuuden kannalta

*  Alykkdampi ajosuunnittelu * Lansi-ita-suuntaisiin yhteyksiin

*  Meno-paluu-kuljetusten ‘ kiinnitetaan aiempaa enemman
tehostaminen (esim. tuote-jate) E huomiota

* Logistiikkaterminaalihenkiloston ja
kuljettajien pula
+ Tyovoiman osaamistarve kasvaa
(sosiaaliset ja tekniset taidot) B Elinkeino-, likenne- ja

vy e ymparistokeskus
+ Etatyo



Varsinais-Suomen ja Kanta-Hameen
elinkeinoelaman toiminta-
ympariston tulevaisuudesta

Toimintaympariston muutoksia tarkasteltiin yhteistydssa alueen
toimijoiden kanssa seka asiantuntijatyona. Selvityksen aikana
jarjestettiin seminaari, jonka tydpajassa kartoitettiin alueen yksityisen
ja julkisen sektorin toimijoilta nakemyksia vaikutusalueen

toimintaympariston muutosilmiodista. limiot on jaettu poliittisiin, :

taloudellisiin, sosiaalisiin, teknologisiin seka ekologisiin tekijoihin.
Merkittavia toiminta-alueeseen vaikuttavia muutosvoimia ovat muun
muassa liikkenteen sahkoistyminen, palvelujen heikentyminen ja
maatalouteen liittyvat kysymykset.

Liikenteen sahkoistyminen keskittyy siirtymaan, jossa fossiiliset
polttoaineet korvataan uusilla kayttévoimilla, kuten sahkolla ja
biokaasulla. Muutos vaikuttaa merkittavasti esimerkiksi liikenne-
infrastruktuuriin, silla nykytilassa valtatien 10 varressa on ainoastaan
yksittaisia sahkolatauspaikkoja. Toisaalta uudet kayttovoimat
tarjoavat myos mahdollisuuksia niiden tuotantoon ja jakeluun liittyen.

Palvelujen heikentyminen viittaa tilanteeseen, jossa tietyt palvelut,
kuten terveydenhuolto, koulutus ja julkiset palvelut, saattavat
heikentya resurssien puutteen, taloudellisten haasteiden tai muiden
syiden vuoksi. Talla voi olla monisakeisia vaikutuksia muun muassa
hyvinvointiin, muuttoliikkeeseen ja palveluiden toteuttamistapaan.

Valtatien 10 varrella on runsaasti maataloutta ja erityyppisia
ruokahuoltoa yllapitavia tiloja ja tuotantolaitoksia. Maataloudessa
tapahtuu jatkuvasti muutoksia, jotka vaikuttavat seka
tuotantotapoihin etta talouteen ja jotka voivat aiheuttaa osaltaan
muutoksia myos suunnittelualueen toimintaymparistoon.

Pula raskaan
likenteen :
latauspaikoista

Sote-alan kehitys
ja muutokset

Joukkoliikenne-
yhteyksien
heikkeneminen

Ruokahuolto

Maataloustilojen kasvu pidentaa
i maatalousajoneuvoilla ajettavaa
i matkaa

Luonnon monimuotoisuuden
huomioiminen ja luontoarvojen
sailyttaminen

Kuntaliitokset

.................. & fi
.................. Ekologinen Poliittinen
Robotiikka " SR G ..
Liikenteen Tuuli- ja aurinkovoiman
digitalisaatio kehittdminen
Liikenteen -
sahkoistyminen: Velfkklgkaupan ja
latausverkoston logistiikan kasvu

kehittamisen tarve
I l Tienpitoon ohjattu

Soslaglinen rahoitus tulevaisuudessa

Reaaliaikainen .~
tien seuranta

Liikent . Nousseet
! h(ia(r].een . ", kuljetuskustannukset
sahkoistyminen: Kaupungistuminen

likennemaarat

Etatyo

Tydvoiman saatavuus
kauempaa
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Kuljetusten kehittymisen arviointi suunnittelualueella

Seminaaripaivan tydpajan yhteydessa
toimintaympariston tunnistetuista muutoksista
johdettiin tekijoita, joiden arvioidaan vaikuttavan
alueen kuljetuksiin. Tekijoiden tasmallisia vaikutuksia

Arvioitu
toteutumisen
todenndkoisyys

Arvioitu
vaikutuksen
merkitys

Vaikutuksen
suunta

Kuljetuksiin

vaikuttava tekija

on mahdotonta arvioida, mutta vaikutuksen suunta,

Yha useammat yksittaiset tilaukset vaativat toimitusta suoraan kuluttajille,

ik k luokk K ik K Verkkokaupan Enemman Kohtuullinen Todennzkainen usein nopeilla toimitusajoilla. Lisaksi laajempi jakeluverkosto ja palautusten
vaikutuksen suuruusluokka seka vaikutuksen kasvaminen kuljetuksia suuri maara lisdavat kuljetusten tarvetta, joka nakyy nopeasti myés
todennakoisyys voidaan maarittaa valtatietason vaylien kasvavana likennemaarana.
asiantuntemukseen ja historiatietoihin perustuen.
Alueen toimijoiden kanssa tunnistettiin useita Tuotteita kuljetetaan yha pidempia matkoja keskitetysta tuotantopaikasta
kuljetuksiin vaikuttavia tekijit. Tuotannon Sy 36 totata kerralls, mikd sarkltas, 65 Kulotetav tavarofta on
keskittdminen . . Kohtuullinen Todennakdinen - o o jetetiavi: . . .
s ae s . . .. R suuryksikaihin kuljetuksia enemman suhteessa alkalsempaantllanfge§een. Lisaksi mqllj}njgtkalsempl
Todennakaoisia ja vaikutuksiltaan kohtalaisia tekijoita logistiikka ja useammat jakeluvaiheet lisaavat kuljetusten maaraa ja reittien
suunnittelualueella ovat erityisesti verkkokaupan moninaisuutta.
kas'vg_r.ni.nep ja tUOtannqn keSkilttémir?en .ilsompi_i.n ) Véyléngidﬂqn raho.i.tuksen n"iuk"ku'Lljsja korkea inflagtiojohtavat -
yksikoihin, jotka generoivat kuljetuksia niin pitkalla todennakdisesti siihen, etta véylaverkon kunto heikkenee. Valtatielld 10 on
: TR TS : il : Valtatien 10 kunto ja Vahemman . ) s paikoin huomattavia palvelutasopuutteita, joka saattaa vaikuttaa kuljetusten
kuin lyhyella alk§V?|I|.|.<’_:l. ES'II‘T?.erkaS.I Lll.e<;Ion _Avantm kapasiteetti kuljetuksia Neutraali Todennakoinen reitityksiin. Nama eivat kuitenkaan vahenna kuljetuksia merkittavasti, silla
alueella on merkittavia logistiikkatoimijoita, jotka kuljetukset on joka tapauksessa jérjestettéva. Kohonneet liikenndinnin
hyodyntavat liikenteessaan valtatieta 10, erityisesti kustannukset siirtyvat yrityksille.
Kanta- ja Paijat-Hameen suuntaan. Pitkien ja Kaytannossa kaikki runkoliikennetta operoivat kuljetusyritykset ottavat
painavien HCT-ajoneuvojen yleistyminen seka uudet Y kayttoon 34,5-metrista ja aiempaa painavampaa kalustoa. Tama on
HCT-kaluston - - = . . A PR - s
teknologiset i tiot tod 3k ti vahentavat optimointi ia Vahemman Kohtuullinen Todennakainen vahentanyt kuljetusmaaria, kun yksittaisella yhdistelmalla voidaan korvata
.e n_o ogise Innqvaa Io._ oenna oisestiva _en ava IZist mimjan kuljetuksia useampi puoliperavaunu. Kehitysta on kuitenkin tapahtunut jo vuosien
jonkin verran kuljetusmaaria jatkossa. Valtatien 10 yieisty ajan, joten todennékdisesti iso osa kalustopoolista koostuu jo pidemmista
kunnon ja kapasiteetin ongelmat erityisesti Liedon yhdistelmista.
ko,hda"? voivat muuttaa JOIdenkm kUIjetUSten Uudet teknologiset kehitysaskeleet, kuten dronet ja itse ajavat ajoneuvot,
reititysta. Tekniikan ja Vihemman voivat vahentaa kuljetusten tarvetta suunnittelualueella, kun toimitus
teknologioiden kuljetuksia Neutraali Todennakdinen loppupisteeseen voi tapahtua erilaisia reitteja pitkin. Talla hetkella kehitys

Kokonaisuutena voidaan kuitenkin arvioida, etta
kuljetusmaarat todennakoisemmin kasvavat kuin
vahenevat.

kehittyminen

tapahtuu askeleittain mutta vaikutukset raskaaseen liilkenteeseen tai
runkokuljetuksiin eivat valttamatta ole suuria.
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Tyossakayntiliikenteen kehittymisen arviointi suunnittelualueella

Seminaaripaivan tydpajan yhteydessa
toimintaympariston tunnistetuista muutoksista
johdettiin tekijoita, joiden arvioidaan vaikuttavan
alueen tyossakayntilikenteeseen niin henkildautolla
kuin julkisella liikenteella. Tekijoiden tasmallisia
vaikutuksia on mahdotonta arvioida, mutta
vaikutuksen suunta, vaikutuksen suuruusluokka seka
vaikutuksen todennakaisyys voidaan maarittaa
asiantuntemukseen ja historiatietoihin perustuen.

Henkilbautoiluun perustuvaa tydssakayntilikennetta
lisdavia tekijoita ovat muun muassa Turun seudun
kasvu, palveluiden keskittyminen ja joukkoliikenteen
heikentynyt palvelutaso. Vaikutukset nakyvat eniten
suunnittelualueen kaupunkiseuduilla, Turussa ja
Forssassa. Vastaavasti vahentavia tekijoita ovat
muun muassa etatyo, joukkoliikenne ja
sahkopyoraily. Nama trendit korostuvat erityisesti
suunnittelualueen lansiosissa, mutta paikoitellen
my0s itdosassa Forssan lahella. Seka seudullisen
etta pitkdnmatkaisen joukkoliikenteen palvelutaso
tulee maarittdmaan, miten henkildautoliikenteen
kokonaismaarille tulee kaymaan.

Tunnistetut muutostekijat huomioiden henkiléauto-
likenteen kokonaismaarassa voi tapahtua isojakin
muutoksia. Tama liittyy erityisesti Turun seudun
kasvuun, joka saattaa generoida paljon liikennetta
valtatielle 10.

Tyossakayntiin

vaikuttava tekija

Turun seudun kasvu

Palvelujen
keskittyminen

Joukkoliikenteen
heikentynyt palvelutaso

Etatyd

Toimiva ja kattava
joukkoliikenne

Liityntapysakainti

Sahkopyoraily

Vaikutuksen
suunta

Enemman
henkildauto-
liikennetta

Enemman
henkildauto-
liikennetta

Enemman
henkil6auto-
liikennetta

Vahemman
henkildauto-
liikennetta

Vahemman
henkiléauto-
liikennetta

Vahemman
henkil6auto-
likennetta

Vahemman
henkildauto-
liikennetta

Arvioitu
vaikutuksen
merkitys

Merkittava

Kohtuullinen

Kohtuullinen

Kohtuullinen

Kohtuullinen

Neutraali

Neutraali

Arvioitu
toteutumisen

todennakoisyys

Todennakoinen

Todennakoinen

Todennakdinen

Todennakodinen

Todennakodinen

Melko
todennakadinen

Todennakoinen

Turun seudun kasvu on ollut viimeisten vuosien aikana hyvin nopeaa
Suomen mittakaavassa. Kasvavalla kaupunkiseudulla vaestda keskittyy
osin ymparyskuntiin, mika tarkoittaa mm. Liedon kasvua. Vaest6 generoi
likennekysyntaa, mika lisaa henkildautoliikennetta valtatien 10 lansiosissa.

Palvelut ovat keskittymassa suurempiin kaupunkikeskuksiin ja pienempia
palveluita karsitaan hiljalleen. Vaikutus on ollut ndhtavilla esimerkiksi sote-
palveluiden osalta. Tallainen kehityskaari lisaa liikkumisen kysyntaa kotien
ja palveluiden valilla.

Pitkamatkaisen linja-autoliikenteen palvelutaso on heikentynyt ja
heikentymassa, mika kasvattaa henkildauton kayttoa. Esimerkiksi Turun ja
Forssan valilla pitkan matkan linja-autoliikenteen vuoromaarat ovat
vahentyneet merkittavasti vimeisen vuosikymmenen aikana.

Etatyd vahentaa saanndllista pendeldintia. Mikali matka kuitenkin tehdaan,
se voi olla pitka. Liikennesuorite voi siis jopa kasvaa, vaikkakin
henkildautoliikenteen maara vahentya.

Turun seudun joukkoliikenne (F6li) on lanseeraamassa linjastouudistuksen
ja uudet runkolinjat vuoden 2025 aikana. Yksi runkolinjoista kayttaa
valtatieta 10 Liedon suuntaan, jolloin lisdantynyt tarjonta saattaa vahentaa
henkil6autoliikennetta jo valmiiksi vilkkaasti liikenndidylta alueelta.

Liityntdpysakainti mahdollistaa autoilijoiden siirtymisen julkisen liikenteen
kayttdon, jolloin he voivat jattaa autonsa pysakaintialueelle ja jatkaa
matkaansa joukkoliikenteella. Hyvat lityntapysakointimahdollisuudet
vaativat lisdksi toimivan joukkoliikenteen, jotta vaikutukset liikenteeseen ja
liikennemaariin olisivat merkittavia.

Sahkopyorat mahdollistavat melko vaivattomasti niin lyhyita kuin vahan
pidempiakin matkoja, jotka muuten tehtaisiin autolla. Tama vaivattomuus
kannustaa ihmisia valitsemaan py6railyn auton sijasta. Pyorailyn ja
sahkopyorailyn vaikutukset liikenneverkkoon vaativat panostusta myés
pyératieverkostoon, jotta vaikutukset henkil6autoiluun olisivat merkittavia.
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Lantisten satamien vahvistuminen ja
takamaiden laajentuminen

Aurinkovoimahankkeet
suunnittelualueella

Suorat yhteydet satamiin,
lentokentille ja kasvukeskuksiin

Kiertotalouden keskittymaalue
Forssassa
Investoinnit uusiutuvaan energiaan
(mm. vety) voivat houkutella alueelle

Turun kaupunkiseudun kehitys on : s s
uusia teollisia investointeja

pysynyt pitkdan vahvana

Lo V.
N o~ Z
[ NP

e \/t 10 Turku-Forssa Muu tieverkko Muut lilkennemuodot Suunnittelualueen kunnat Tausta-aineistot
mm— Valtatiet == Rataverkko Taajamaluokitus (SYKE) e ; . 4
; y . o ) - Vaylaviraston avoin data (mm. liikennetiedot)

Paatiet === Kantatiet O Rataverkon liikennepaikka Tihea taajama-alue - Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat) N
B TEN-T ydinverkko —— Seututiet Q Satama Harva taajama-alue - Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)

TEN-T kattava verkko —— Yhdystiet 9 Lentoasema 0 10 20 km B Elinkeino-, likenne- ja
—— Luokan 1 tie paavaylaasetuksessa _ A ympéristokeskus
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Luku 4
Valtatien 10 tavoitetila
valilla Turku—-Forssa




Periaatteet tavoitetilan muodostamiseen

Liikenne 12

Valtakunnallinen liikennejarjestelméasuunnitelma LIIKENNE 1.2 Paateiden %
Likenne 12 pitaa sisallaan likennejarjestelman Valtakunnallinen kehittamis-

nykytilan seké toimintaymparistén analyysin. likennejarjestelma- periaatteet ja i
Suunnitelmassa asetetaan liikennejarjestelmaa suunnitelma

tulevaisuuden tarpeet

koskevat tavoitteet seka kehittdmisen visio vuoteen
2050 asti. Liikenne 12 asettaa liikenneverkon
kehittdmiselle strategisia linjauksia, joiden pohjalta
valtatielle 10 laadittavalla toimenpideohjelmalla
pyritddn saavuttamaan asetetut tavoitteet

saavutettavuudelle, kestavyydelle ja tehokkuudelle: Varsinais-Suomen

liikennejarjestelma-

Saavutettavuus suunnitelma 2025

» Kehitetdan elinkeinoelaman ja tydssakaynnin
kannalta merkittavia yhteyksia maakuntakeskusten
valilla ja yhteyksia Helsinkiin ja Helsingista muualle
Suomeen.

» Varmistetaan, etta eri alueet ovat saavutettavissa

kohtuullisessa ajassa jollain kulkumuodolla tai Kanta-Hameen
niiden yhdistelmalla. likennejarjestelma-

+ Kaikkien vaestdéryhmien ja yritysten tyytyvaisyys suunnitelma 2040
liikennejarjestelmaan paranee.

Kestévyys
+ Kavelyn ja pyorailyn ja muiden kestavien
likkumismuotojen osuus kasvaa.

Tehokkuus Tehokkuus Turun seudun

* Nykyisen liikenneverkon hyddyntdminen _ .
maksimoidaan ja puutteiden korjaamiseksi MAL-sopimus
toteutetaan tehokkaimpia ja vaikuttavimpia
toimenpiteita

Liikenne 12 -suunnitelma on ollut selvityksen
tekoaikana uudistettavana. Témé tyé on perustunut
voimassa olevaan, vuoden 2021 suunnitelmaan.

Paateiden kehittdmisperiaatteet ja tulevaisuuden tarpeet

Paéateiden kehittdmisen periaatteet ja tulevaisuuden
tarpeet maarittaa valtakunnallisesti yhtenaiset tavoitteet
ja kehittamisperiaatteet paateiden suunnitteluun.
Paateille on maaritelty palvelutasotavoitteet, joilla
varmistetaan, etta paateilla toteutetaan vain
yhteiskuntataloudellisesti kannattavia investointeja.

Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma 2025

Yhteysvalialueelle on esitetty toimivuuden ja
turvallisuuden parantamista seka valtatien 10 kaantoa
valtatielle 9 Liedon keskustan rauhoittamiseksi.

Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma 2040

Yhteysvalialueelle on tunnistettu tarve huomioida pitkan
tahtdimen kehittdmisessa myods tarpeet Turun suuntaan.
Suunnitelmassa esitetdadn varautumaan Forssan
kehatien toteuttamiseen ottaen huomioon tarpeet
valtatien 10 pohjavesisuojauksille ja littymajarjestelyille
Viereman alueella.

Turun seudun MAL-sopimus 2024—2035

Yhteysvalialueelle on tunnistettu tarve valtatien
kehittamiselle Liedossa. Toimenpiteissa huomioidaan
nykyisen linjauksen parantaminen tarvittaessa pienilla
toimenpiteilld. Vt 10 kdantamisen vt 9:lle yleissuunnittelu
ja YVA. (Arvio suunnittelukustannuksista 1,0 M€)
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Valtatien 10 tavoitetila v. 2050, mikali kaantoa ei toteuteta

Turku Lieto
(Auranlaakso) — (Loukinainen) —
Lieto (Loukinainen) | Lieto (Yliskulma)

Valtatien 10 tavoitetilan osalta kokonaisuutta on
tarkasteltu erityisesti valtakunnallisten ja
maakunnallisten tavoitteiden kautta.

Lieto (Yliskulma) — Ypéja — Forssan Forssa —
Ypéja Forssa kaupunkialue Tammela

Paakysymyksena on, miten valtatien 10 o
infrastruktuuri voi palvella tieverkon tavoitteiden Tiejakso \
saavuttamista. Viime aikoina julkaistuista . ) o ) o
selvityksisté tavoitetilaan on otettu vaikutteita Kaupunkijakso Kaupunkijakso Maaseutujakso Seudullinen jakso Kaupunkijakso Seudullinen jakso
erityisesti "Paateiden kehittamisen periaatteet ja : [— — [E—
tulevaisuuden tarpeet” selvityksesta. _ _ : : :
Tietyyppi e — e e
. o - (poikkileikkaus) : Ohituskaistoin Ohituskaistoin Ohituskaistoin
Valtatien 10 tavoitetilassa on huomioitu ER IS ERLE varustettu
yhteysvaliselvityksen aikana maaritetyt Nelikaistatie Yksiajoratainentie ~ 2-kaistainen valtatie ~ 2-kaistainen valtatie ~ Yksiajoratainentie ~ 2-kaistainen valtatie
suunnitteluperusteet, joissa on maaritelty muun
muassa valtatien 10 mittaristoa seuraaville Nopeustaso ‘
kokonaisuuksille: (pistemiiset
. pitkdmatkai lik kohteet) km/h 60 - 80 km/h 100 km/h 100 km/h 60 - 80 km/h 100 km/h
pitkamatkainen liikenne (80 km/h) (80 km/h) (80 km/h)
+ elinkeinoelaman kuljetukset e
" . =H=
likenneturvallisuus Enslsijalnen + + + + \ﬂl +
o Iuonnonympéristé liittymaratkaisu
Tasoliittyma Tasoliittyma Tasoliittyma Tasoliittyma Eritasoliittyma Tasoliittyma

* maankayttd

Liittymatiheyden
pienentaminen
nykytilanteeseen

Merkittavat liittyméat kanavoidaan ja nelihaaraliittymat porrastetaan.
Tukeudutaan lahtokohtaisesti olemassa oleviin liittymiin.
Maantie- ja yksityistiejarjestelyt tapauskohtaisesti, liittymatiheytta pienentaen.

Valtatielle 10 on luotu poikkeuksellisesti kaksi PEARELGEL

Y L NN liittyma-
tavoitetilaa. Ensimmaisessa, talla sivulla ratkai‘;uihin

kuvatussa tavoitetilassa lahtokohtana on, etta VL
valtatielle 10 ei ole toteutettu maakuntakaavan n.13000-17000  n.7000— 9000  n.3500—4 000 n.6000-6500  n.6000—10000  n.5000—7 000
mukaista kaantoa Liedon Yliskulmasta valtatielle Liikenne-ennuste ajon. / vrk ajon. / vrk ajon. / vrk ajon. / vrk ajon. / vrk ajon. / vrk
. Toinen tavoitetila sen sijaan huomioi tilanteen otz
.9 0 e a..o ctila sen sljaa uomiol tilanteen, Raskaita: 5 % Raskaita: n. 10 % Raskaitan. 15 % Raskaita: n. 13% Raskaita: n. 10% Raskaita: n. 10%
jossa kaanto on toteutettu.
Jalankulku ja Omalla vaylalla Ajoradan varressa Omalla vaylalla Ajoradan varressa

pyoraily




Valtatien 10 tavoitetila v. 2050, mikali kaanto toteutetaan

Mikali valtatien 10 kaantoa Liedon Yliskulmasta
Turun Jakarlaan ei toteuteta, tietd parannetaan
nykyisella paikallaan, nykyiset yhteysvalit
huomioiden. Liikennemaarat yhteysvalilla
vaihtelevat runsaasti, joka vaikuttaa osaltaan
my0s tavoitetilan ratkaisuihin — raskaammat
likennejarjestelyt painottuvatkin Turun ja Liedon
keskustan valiselle alueelle, jossa tavoitellaan
nelikaistatieta. Muutoin tavoitetilan ratkaisuilla
pyritdan parantamaan tien sujuvuutta ja
liikenneturvallisuutta, esimerkiksi
liittymajarjestelyilla. Liittymapolitiikan kannalta on
tarkeaa tukeutua olemassa oleviin liittymiin,
jolloin uusia liittymia rakennetaan vain mikali
joitain liittymia poistetaan.

Mikali valtatien 10 kaanto toteutetaan, valtatien
10 linjaus muuttuu niin, ettd se mukailee
valtatielle 9 linjattua kdantdéa. Tama muuttaa
my0s suunnittelualueen yhteysvaleja, silla uusi
kaanto voidaan nahda omana yhteysvalina, joka
voidaan suunnitella nykyisten
suunnitteluperusteiden mukaiseksi moderniksi
valtatieksi. Tavoitetilassa ensimmainen
yhteysvali onkin Turun Jakarlasta Liedon
Yliskulmaan.

Muille yhteysvaleille suunnitellut toimenpiteet
palvelevat tavoitetilaa, toteutui valtatien 10
kaanto tai ei. Vaihtoehdot eivat ole myoskaan
toisensa poissulkevia.

Tiejakso

Tietyyppi
(poikkileikkaus)

Nopeustaso
(pistemaiset
kohteet)

Ensisijainen
liittymaratkaisu

Periaatteet
liittymaratkaisuihin

Liikenne-ennuste
(v. 2050)

Jalankulku ja
pyoraily

Turku (Jakarla) —
Lieto (Yliskulma)

7 X

Seudullinen jakso

Varaudutaan valtatien 10

kaantoon

(tietyyppi vaatii

tarkemman selvityksen)

Tasoliittyma

Tarkentuvat seuraavissa

suunnitteluvaiheissa.

n. 5000
ajon. / vrk

Raskaitan. 10 %

Tarkentuu seuraavissa

suunnitteluvaiheissa.

Lieto (Yliskulma) —
Ypaja

Maaseutujakso

2-kaistainen valtatie

100 km/h
(80 km/h)

gt

Tasoliittyma

Ypaja —
Forssa

Seudullinen jakso

Ohituskaistoin varustettu Ohituskaistoin varustettu

2-kaistainen valtatie

100 km/h
(80 km/h)

gt

Tasoliittyma

Forssan
kaupunkialue

Kaupunkijakso

Yksiajoratainen tie

60 - 80 km/h

ZHN\
==
\H“/

Eritasoliittyma
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Forssa —
Tammela

Seudullinen jakso

Ohituskaistoin varustettu

2-kaistainen valtatie

100 km/h
(80 km/h)

Tasoliittyma

Merkittavat liittymat kanavoidaan ja nelihaaraliittymat porrastetaan.

Tukeudutaan lahtokohtaisesti olemassa oleviin liittymiin.

Maantie- ja yksityistiejarjestelyt tapauskohtaisesti, liittymatiheytta pienentaen.

n. 3 500 — 4 000
ajon. / vrk

Raskaitan. 15 %

n. 6 000 — 6 500
ajon. / vrk

Raskaita: n. 13%

Ajoradan varressa

n. 6 000 — 10 000
ajon. / vrk

Raskaita: n. 10%

Omalla vaylalla

n. 5000 -7 000
ajon. / vrk

Raskaita: n. 10%

Ajoradan varressa



Valtatien 10 tavoitetila S e 6 @ /Nx

artanonky ’ S
Valtatien 10 kehittymissé huomioidaan hyva liikenteellinen palvelutaso " a0 @d\ L
koko matkalla, painottaen seka suunnittelualueen lansi- etta itdosia. e '
Tarvittava palvelutaso mahdollistetaan riittavalla kaistaméaérélla.

Liikenneturvallisuutta parannetaan tasoristeyksid parantamalla ja PenninkTe,” esanima
védhentamaélla. Tievalaistuksen ja riista-aitojen avulla parannetaan
liikenneturvallisuutta valtatien 10 linjaosuuksilla.

Elinkeinoeldmén kuljetusten sujuvuus turvataan
koko yhteysvalilla.

Tavoitetila

=== 2+1-kaistainen === 2+2-kaistainen
T == osuus osuus

uusi eritasoliittyma

® @ Vt 10 kaanto
Nykymuotoisena sailyvat
=== 1+1-kaistainen osuus
o]
—— 2+2-kaistainen osuus
=
{ nykyinen eritasoliittyma
RAIS|O

RESO Taustakartta: Maanmittauslaitoksen avoin data 2025

Nykyiset vaylat: Vaylaviraston avoin data 2025

KR Vt 10 kaannén linjaus: Varsinais-Suomen liitto

ABO

s Ny . 0 10 20 km
Ratink fulkiio | ]
KAA™

" Elinkeino-, likenne- ja
‘ ympéristdkeskus
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Toimenpitee




Toimenpiteiden muodostamisen periaatteet 1/2

Yleisesti periaatteista

Toimenpidelistauksen ja -kokonaisuuden lahtokohtana ovat toimineet erityisesti
suunnittelualueen aiemmat suunnitelmat ja selvitykset, voimassa olevat
suunnitteluohjeet, nykytila-analyysin pohjalta havaitut tarpeet, hankkeen tiimoilta
jarjestetty seminaaripaiva seka jokaisen kunnan kanssa pidetyt kuntakokoukset.
Toimenpiteisiin on vaikuttanut myds asiantuntija-arvio seka nakemys tavoitetilaan
littyvista toimenpiteista ja toimenpidekokonaisuuksista.

Jokaiseen toimenpiteeseen on kytketty sijaintitieto perustuen nykyiseen
tieosoitetietoon. Yhteysvaliselvityksessa esitetyt sijainnit ovat alustavia,
toimenpiteiden sijoittuminen tarkentuu jatkosuunnittelussa. Esimerkkina
tallaisesta kokonaisuudesta ovat muun muassa ohituskaistakokonaisuudet,
joiden lopullinen sijoittuminen tieverkolle joiden lopullinen sijoittuminen tieverkolle
tarkentuu jatkosuunnittelussa. Toimenpiteet ovat jaoteltu kolmeen
kokonaisuuteen:

* liikenneinfrastruktuurin kehittdmistoimenpiteet
* jalankulkua ja py6réilyé edistédvét toimenpiteet
* joukkoliikennetta edistévéat toimenpiteet

Osana suunnitelmaa on tunnistettu erilaisia muutos- ja epavarmuustekijoita, joita
on kasitelty lyhyesti omassa luvussaan.

Liikenneinfrastruktuurin kehittamistoimenpiteista

Yhteysvaliselvityksessa on esitetty toimenpiteita 51 eri paikkaan, joilla kehitetaan
erityisesti suunnittelualueen valtatien liikenneturvallisuutta ja likenteen
sujuvuutta. Selvityksessa on esitetty suuruusluokaltaan erilaisia toimenpiteita
liittymien katkaisuista muun muassa eritasoliittymien ja ohituskaistojen
rakentamiseen.

Yhteysvaliselvityksessa on esitetty vaihtoehtoisia toimenpiteita muutamiin kohtiin,
joissa nykytilaa voidaan parantaa pienilla muutoksilla, mutta tavoitetilaan esitetty
kokonaisuus on merkittavasti laajempi (esitetty + -merkilla):

* Hakkistentien liittymé (Lieto)

* Haimiontien liittymé (Lieto)

» St 224 Aurantien / Salontien liittymé (Marttila)
* Turuntien liittymé& (Jokioinen)

Naiden lisaksi valtatien 10 kehittamiseen linkittyy merkittavasti valtatien kaanto
valtatielle 9 Liedon Yliskulmasta.

b\ Elinkeino-, likenne- ja
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Toimenpiteiden muodostamisen periaatteet 2/2

Yleisesti liikenneinfrastruktuurin kehittamistoimenpiteista

Liittymien parantaminen

Suunnittelualueella on useita maanteiden nelihaaraliittymia, joista vain osassa on
kaantymiskaistoja tai vaistotila. Maanteiden nelihaaraliittymat porrastetaan.
Nykyisellaan ilman kanavointia tai vaistotilaa olevat liittymat pyritaan
varustamaan kanavoinnilla. Nykyiset vaistotilalla varustetut liittymat pyritaan
kanavoimaan. Liittymakohtaiset toimenpiteet maaritetaan tarkemmin
jatkosuunnittelussa.

Yksityistieliittymien vahentaminen

SuunnitelImakartoilla on esitetty yhteysvaleittain toimenpiteena yksityistie- ja
tonttiliittymien vahentamisia ja rinnakkaisyhteyksien tdydentamista. Liittymien
katkaisumahdollisuuksia ja rinnakkaisteiden linjauksia selvitetdan tarkemmin
seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Tien geometria

Yhteysvalille on ominaista, etta jokilaaksot ym. maastonmuodot aiheuttavat
nakemakatveita erityisesti littymien kohdalla. Kehittdmistoimenpiteiden
yhteydessa on tutkittava tien geometrian parantamismahdollisuuksia.

Ohituskaistat

Ohituskaistojen sijoittelu ja yhteensovitus liittymien parantamisiin ym.
toimenpiteisiin vaatii tarkempia selvityksia. Selvityksessa on esitetty kolme
mahdollista ohituskaistaparin sijaintia makisyyden ja nykytilanteen puutteellisten
ohitusmahdollisuuksien perusteella.

Riista-aidat

Riista-aitajaksojen sijoittelu perustuu onnettomuustilastoihin, tarkempi sijoittelu
tehdaan seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Riista-aitahankkeet sisaltavat myos
rinnakkaistie- ja liittymajarjestelyja.

Valaistus

Tievalaistus on esitetty taydennettavaksi yhtenaiseksi valeilla Lieto — Koski ja
Ypaja — Forssa.

Kustannusarvion perusteet

Suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden kustannusarviot on laadittu
esisuunnittelun tarkkuustasolla IHKU-palvelun kustannustietojen ja asiantuntija-
arvion perusteella. Kustannusarvioissa on hyddynnetty aiempien suunnitelmien
kustannusarvioita, mikali nama ovat olleet saatavilla. Kustannusarvioissa ei ole
huomioitu pohjanvahvistuksia, meluntorjuntaa, liikenteenohjausta tai
tyonaikaisia jarjestelyja. Tasta johtuen kaikkiin kustannusarvioihin on lisatty
50 % kustannusvaraus. Siltojen uusimisen kustannukset on arvioitu sita
edellyttavissa toimenpiteissa.

Selvityksen kustannukset ovat esitetty vuoden 2025 hintatasossa, MAKU 145
(2020 = 100).

b\ Elinkeino-, likenne- ja
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Yhteysvali 1: Turku — Lieto (keskusta), toimenpiteet

Kustannus Kustannus

Nro Kohde Kuvaus (Mé€) Kunta Nro Kohde Kuvaus (M€) Kunta
1 Kt 40 - Loukinainen Valtatien nelikaistaistaminen (60 km/h) 18,0 Lieto 5 Loukllirimt?;rt]zntlen Kaantymiskaistan pidentaminen 0,1 Lieto
2 P°I*i‘i'§;':1téee” Liittyman katkaisu + yksityistiejarjestelyt 0.2 Lieto 7 Haimiontie Liittyman kanavointi 14 Lieto
Metsolantien ja
3 Keskiortentien Liittyman katkaisu & littyman parantaminen 0,5 Lieto 7+ Haimiontie Liittymé&n katkaisu 2,3 Lieto
littyma
Hakkistentien " . o . ) Lietniementien ja " . . T .
4 littyma Liittyman kanavointi (nykytilan parannus) 1,4 Lieto 8 Sillilantien littyms Liittymien katkaisu + yksityistiejarjestelyt 0,6 Lieto
4+ Hak.ll<ister1tien Liittyman poisto ja vaihtpehtoisen yhteyden rakentaminen 40 Lieto 9 Kievarintie Liittymajarjestelyt 07 Lieto
liittyma alikulun kautta ’
HUOM! Lisétiedot toimenpiteistd on esitetty liitteessé 1.
,/"'u(,
. [ Tiejaksot, joihin ei kohdistu muutoksia
“ Tarkasteltava tiejakso
Moy~ St Tarkasteltava tiejakso,
: 2+2-kaistainen osuus
Kaarina

T

Tarkastelujakson ulkopuoliset osuudet

Turku

Wy,
Uy

Viivamaiset ja pistemaiset toimenpiteet

; E Tien muutos \ Ali- tai
' mem  2+2-kaistaiseksi \ ylikulku
o, : 4+ : > vay ; == Muutoksia X Liittyman
’ i — iittymiin € parantaminen

Tausta-aineistot i 5 ‘ 3 : ‘ o , tai poisto
i ; " : & ‘ N ; . e la ey . L, Liittyman

D?sﬁ!ah omat a|n§|stot ) . . , 3 g, ol D ) " parantaminen
- Vaylaviraston avoin data (mm. liikennetiedot) 4 W, f . i s R g og: + 2 km
- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat) LD’ Elinkgino:,knikﬁnne- ja- ‘ Htgy b, e A Liittyman poisto
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta) N ymparistokeskus |

A
e



Yhteysvali 2: Liedon keskusta — Yliskulma, toimenpiteet

Kustannus

Nro Kohde Kuvaus (M€) Kunta
10 Huovila Tonttilittymien liittymajarjestelyt 0,7 Lieto
11 Saukonojantie Liittyman kanavointi 1,0 Lieto \% ;
12 Maismaki Tonttilittymien liittymajarjestelyt 0,7 Lieto
13 Nuolemonportti Liittyman kanavointi 0,5 Lieto

14 | Huoltomiehentie & Liittyman katkaisu & liittyman kanavointi 05 Lieto
Vanha Tyllintie

15 Ankkalinnantie Liittyman katkaisu 0,3 Lieto

16 Raukkalantie Liittyman siirto ja kanavointi 1,1 Lieto

HUOM! Lisétiedot toimenpiteista on esitetty liitteessé 1.

L/ Stey

Tiejaksot, joihin ei kohdistu muutoksia

Lieto .

== Tarkasteltava tiejakso

15:%, : R RN === Tarkastelujakson ulkopuoliset osuudet

------------------ o Viivamaiset ja pistemaiset toimenpiteet

My, o, == Muutoksia <L Littyman
16. m— [iittymiin parantaminen
e % X Liittyman poisto
o ; n"/%,. w""-\, e as -
Talista-dltaistor 7 ooy, B, @ L||ttyrr:an )
) ; —_ i, s parantaminen
szst.!ar] omat alnglstot ) . Ry, 2 Vi, . tai poisto
- Vaylaviraston avoin data (mm. liikennetiedot) 4 b ., %ty 2 km
- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat) B EIinkgin?:kliikﬁnne— ja
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta) N YMPASIOKESKUS |




Yhteysvali 3A: Lieto (Yliskulma) — Marttilan-Kosken raja, toimenpiteet

Kustannus

74

Kustannus

Nro Kohde Kuvaus (Mé€) Kunta Nro Kohde Kuvaus (M€) Kunta
17 Yliskulman alue Liittymien vahentdminen ja kanavoinnit 1,4 Lieto 25 Hame;;rlg?gatle / Liittyman porrastaminen 0,8 Lieto
. . . N - Lieto Aurantie / Salontie " . . .
18 Lieto - Marttila Valaistuksen tdydentadminen 3,3 Marttila 26 (St 224) Liittyman porrastaminen 1,0 Marttila
19 Hameen Harkatie Liittyman kanavointi 0,4 Lieto 26+ Aurarztsute é284a)lont|e Eritasoliittyman rakentaminen 11,7 Marttila
20 Juntolantie Liittyman kanavointi 0,4 Lieto 27 Marttila Riista-aidan rakentaminen 6,8 Marttila
St 181 ja
21 Alikulmantien Liittyman porrastaminen 1,0 Lieto 28 Marttilantie Liittyman porrastaminen 1,0 Marttila
liittyma
22 A"ku!manti? B Riista-aidan rakentaminen 3.9 Lieto 29 Marttila - Koski Valaistuksen taydentaminen 3,8 Marml.a
Rajavuori ’ Koski
23 Ahk;gglr;tle ) Ohituskaistaparin rakentaminen 13,0 Lieto 30 Kyréntie Liittyman porrastaminen 0,8 Marttila
24 Tu_?;::;r;itlee Liittymajarjestelyt 0.8 Lieto HUOM! Lisé&tiedot toimenpiteisté on esitetty liitteessa 1.

Marttila

Tiejaksot, joihin ei kohdistu muutoksia

=X Tarkasteltava tiejakso

=== Tarkastelujakson

Ohituskaistan
rakentaminen

ulkopuoliset osuudet

Viivamaiset ja pistemaiset toimenpiteet

= Riista-aidan
rakentaminen ja

(2+1-tie), yksityistie-
R, symboli kuvaa jarjestelyt
=F suunnan
Muutoksia . )
i liittymiin L, Liittyman
Tausta-aineistot 24 Tievalaistuksen  Parantaminen
- Destian omat aineistot .21, taydennys o E;Ega?;ig%@gn
- Vaylaviraston avoin data (mm. lilkennetiedot) 4 G, j ‘ W 0‘ g, 25 5 km
- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat) LD’ Elinkgino:,knikﬁnne. ol 7% 5 . ' ) v
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta) N AN ymparistokeskus R
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Yhteysvali 3B: Marttilan-Kosken raja — Ypaja (Palikkala), toimenpiteet

Kustannus Kustannus

Nro Kohde Kuvaus (Mé€) Kunta Nro Kohde Kuvaus (M€) Kunta
. " . . . " . . Somero

31 Koski Riista-aidan rakentaminen 4.8 Koski 36 Somero - Ypaja Riista-aidan rakentaminen 8,6 Ypais

32 Sahantie Liittyman kanavoinnin taydentaminen 0,4 Koski 37 I;onu?untlg / Liittyman porrastaminen 0,8 Ypéja

uusjoentie

33 [Sahantie - Koskentie Ohituskaistaparin rakentaminen 9,8 Koski TL 38 Saarikon alue Liittymien porrastus ja yksityistiejarjestelyt 1,1 Ypaja

34 Koskentie Liittyman porrastaminen 3,2 Koski TL 39 llvesmaki Uusi liittyma (ETL), mikali Kt52 ja St213 linjataan uudelleen 10,5 Ypaja

35 Sorvastontie Liittyman porrastaminen 0,8 Koski TL 40 | Forssantie (St 213) Liittyman kanavoinnin tdydentdminen 1,8 Ypaja

HUOM! Lisétiedot toimenpiteistd on esitetty liitteessé 1.

bl o A e, Tiejaksot, joihin ei kohdistu muutoksia
Marttila ~Koski TI

=X Tarkasteltava tiejakso

=== Tarkastelujakson ulkopuoliset osuudet

* Viivamaiset ja pistemaiset toimenpiteet

A. 33 == Ohituskaistan = g Riista-aidan
=== rakentaminen rakentaminen ja
— (2+1-tie), yksityistie-
2 symboli kuvaa jarjestelyt
suunnan
= Ohiltuska.ista Ui .
oA m== molempiin b iittyman
Tausta-aineistot 32. ! kog, SEShIE ) pa'ranta”mmer?
- Destian omat aineistot o — ez Q) Fkasaliman
\T/Ialzz\élkr:;t(tr; Sa(;/:;nvg?:acj ;rlr;n;":xe:lr:tt;:c;?) A , -— ”Iiikenne— . T O 2,5 ~.. 5Km oo Tievalaistuksen
' ) LD ymparistokeskus taydennys

- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)



Yhteysvali 4: Ypaja

Kustannus

(Palikkala) — Forssa, toimenpiteet

76

Kustannus

Nro Kohde Kuvaus (M€) Kunta Nro Kohde Kuvaus (M€) Kunta
41 Rahmankangas Pohjavedensuojauksen rakentaminen 2,6 Ypaja 45 Turuntie Liittyman porrastaminen 0,8 Jokioinen
42 Hyrsypkulmar.me/ Liittyman parantaminen 0,4 Ypéja 45+ Turuntie Eritasoliittyman rakentaminen 10,5 Jokioinen
Palikkalantie
43 Ypéja - Jokioinen Valaistuksen tdydentadminen 3,8 JoT(iFng\aen 46 Jokioinen - Forssa Ohituskaistaparin rakentaminen 15,9 J(;Ig;)slrsmzn
Somerontie / - x . - Forssantie . " I c . -
44 \aulammintie (Kt 52 Liittyman porrastaminen 0,9 Jokioinen 47 (Mt 2804) Eritasoliittyman liittymiskaistojen rakentaminen 0,9 Jokioinen
HUOM! Lisétiedot toimenpiteistéd on esitetty liitteessé 1.
4e A,%" Ve, <" 2 b » ; e Vg . e ST H H i
36. et Mk L Tiejaksot, joihin ei kohdistu muutoksia
e i a=le
42. Jok|o|nen =X Tarkasteltava tiejakso

v

39. 40.

Yo,

N,

e
0y

Tausta-aineistot
- Destian omat aineistot

- Vaylaviraston avoin data (mm. liilkennetiedot)
- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat)
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)

~ Ao

ﬁ/
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e
97 (o]

N4 | B Elinkeino-, likenne- ja
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2,

.0 1

o

=== Tarkastelujakson ulkopuoliset osuudet

P =]

1 . (| Sy ——
o ——

&?@‘ =

—

2 km

48 Viivamaiset ja pistemaiset toimenpiteet

Ohituskaistan

== Laajat liikenne-
rakentaminen

—— jarjestelyjen

(2+1-tie), muutokset
symboli kuvaa

suunnan

Tievalaistuksen # Liittyman
taydennys parantaminen
Riista-aidan o Eritasoliittyman
rakentaminen ja rakentaminen
yksityistie-

jarjestelyt

| BB rohjoveden suojaus
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Yhteysvalit 5 ja 6: Forssa — Tammelan raja, toimenpiteet

Kustannus
Nro Kohde Kuvaus (M€) Kunta
48 Vt 2 &..Vt 10 Laajemmat liikenteelliset jarjestelyt 13,2 Forssa
littymaalue
49 Turuntie (St 282) | Geometrian korjaus, sillan uusiminen ja rinnakkaistiejarjestelyt 12,0 Forssa
50 Vierema Pohjaveden suojaus ja tiejarjestelyt 7.4 Forssa
Forssan itainen . . N .
51 ohikulkutie Eritasoliittyman rakentaminen 9,9 Forssa

HUOM! Lisétiedot toimenpiteistd on esitetty liitteessé 1.

A S 51 Tiejaksot, joihin ei kohdistu muutoksia
Kaikula Forssa .50. . == Tarkasteltava tiejakso
o R QA R a— == Tarkastelujakson ulkopuoliset osuudet
K, g Ttk ) ) At Tapani .. . . . . .
__________________________________________________________ i g_)l Viivamaiset ja pistemaiset toimenpiteet
- Nl bt 3 E Ohituskaistan rakentaminen (2+1-tie),
Jarvenpaa 3 mmm  symboli kuvaa suunnan
0 S ey e @ Laajat liikennejérjestelyjen muutokset
’)' Jaska m XXX
Haisio S == Geometrian parantaminen
i R p ' ; ; B nyk. ohitus-
Tausta-aineistot Talsoila Sk Korkeavaha — | : = Pohjaveden suojaus = kg/istan
- Destian omat aineistot g RSPtk : P o kohdalla
- Vaylaviraston avoin data (mm. liikennetiedot) PO : : s S NN o LT 1 X it 2 km
- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat) } Elinkeino-, likenne- ja R S o Eritasoliittyman rakentaminen
. . . A ) ympéristokeskus ; } ]
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta) ) ot 2 pis ; '

Kuusto



Valtatien 10 kehittaminen Liedon kohdalla

T T
Valtatien 10 palvelutaso on heikoimmillaan

suunnittelualueen lansiosissa. eritvisesti Liedon . . Valtatielle 10 toteutetaan Turun  Toimenpiteilla haetaan Pienia parannuksia voidaan
, ’ y. Valtatien 10 pienet parannukset kaupunkiseudun MAL- parannuksia erityisesti toteuttaa erilaisin edellytyksin

kaupungin alueella. Turun kaupunkiseudun MAL- : . : sopimuksen mukaisesti pienia likenneturvallisuuteen. kuin suurempia rakenteellisia
sopimuksessa on varauduttu valtatien 10 % " kehitystoimenpiteitd, joilla Valtatielle 10 ei tehda muutoksia. Toimenpiteet voivat
kehittamiseen Liedossa. Toimenpiteiné on mainittu ' g : pgranpetaan eriltyisesti. suuremp_ia rakenteellisia kéynnistyé} tawittaessa

. . . . . liittymien turvallisuutta ja muutoksia. Pienet nopeallakin aikataululla.
nykyisen linjauksen parantaminen tarvittaessa suojaamattomien tienkayttajien  parantamistoimenpiteet
pienilla toimenpiteilla seka valtatien 10 toiminta-edellytyksia valtatiella.  palvelevat tieverkkoa myds,
kaantamiseen liittyva yleissuunnittelu. mikall vaitatien 10 kaanto

Yhteysvaliselvityksessa on esitetty toimenpiteita

niin pieniin parannuksiin kuin isompiin muutoksiin . o . Valtatietd 10 kehitetaan Toimenpiteillé haetaan Valtatien 10 nelikaistaistaminen
Liedossa. Naista valtatien 10 kaanto Liedon Valtatien 10 nelikaistaistaminen muuttamalla tie nelikaistaiseksi parannuksia seka liikenteen on merkittdva muutos

. . g ey kantatien 40 liittyman ja Liedon sujuvuuteen ja liilkenne- nykyiseen tiehen verrattuna.
Yliskulmassa vaikuttaa merkittavasti koko o e wsur Loukinaisten valilla. Osana turvallisuuteen. Toimenpide on Toimenpiteen toteutuminen
valtatien dynamiikkaan, silla kaannon toteutuessa o : toimenpidettd muodostuu merkittava myds, mikali vaatii jatkosuunnittelua,
likennemaarat Liedon keskustan pohjoispuolella A ) ' merkittavia littymajarjestelyita valtatien 10 kaanto toteutuu, esimerkiksi aluevaraus-

. . . . LIETO N _ ja rinnakkaisia yhteyksia. silla liikennemaarat Liedon ja suunnitelman.
pienenevat huomattavasti. Samaan aikaan Turun valilla jaavat varsin

yhteysvalilla Turku — Kaarina — Lieto korkeiksi (paikoitellen yli 10 000

likennemaarat ovat korkeita, vaikka kaantd AR 7 o e ajon. fvrk . 2035).
toteutettaisiinkin. B : '

oo ) o e . e am . Valtatien 10 pitkan matkan Toimenpiteella parannetaan Valtatien 10 k&anto on
Erilaisia toimenpiteita yhdistamalla saadaan Valtatien 10 kaanto valtatielle 9 likkumista parannetaan niin liikenteen sujuvuutta kuin merkittdva muutos seka
luotua pitkalla aikavalilla valtatieyhteys, joka ; ' : kéantamalla valtatie 10 likenneturvallisuutta Liedossa. liikenteellisesti etta
palvelee parhaalla mahdollisella tavalla niin : 0 valtatielle 9 Liedon Toimenpiteen jalkeen nykyinen ymparistollisesti. Toteuttamisen

oo . ) X ; o . G Yliskulmasta. Kdantamiselle on  valtatien 10 linjaosuus Liedossa  seuraavat vaiheet ovat seka
pitkanmatkaista kuin paikallistakin likennetta. ' ' = v ... Olemassa talla hetkella kaksi voidaan muuttaa alemman yleissuunnitelma ettd YVA-
Ratkaisuja on kuitenkin monia, silla toisaalta ‘ > ~ linjausvaihtoehtoa, joita tieluokan verkoksi. arviointi.

. Lat . - PPETpTRTeY tutkitaan seuraavissa Liikennemaaraarvio kdannélle
es!merklkél_S.UOp(?hJ?n yh’_[_e__ytta ke.hlttama"a b e & i suunnitteluvaiheissa. on noin 4 000 ajoneuvoa
voidaan valillisesti vahentaa valtatien 10 x : vuorokaudessa (v. 2035)

liikennemaaria.
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Muita toimenpidenostoja valtatielta 10

Valtatien 10 ja kantatien 52 liittyman
kehittaminen Jokioisilla seka
”Palikkalan oikaisu” Ypajalla

Seka Kanta-Hameen etta Varsinais-Suomen
maakuntakaavoissa on esitetty yhteystarve
nykyiseltad kantatieltd 52 uudelle linjaukselle Ypajan
Palikkalasta Someron Levaan. Kantatie 52 kulkee
Jokioisilta Raaseporiin ja yhdistaa nain ollen Sisa-
Suomen kohti etelarannikkoa. Valtatie 10 on
kantatien 52 toinen paatepiste Jokioisten
Vaulammilla.

Liikenneméaarat tiella vainhtelevat merkittavasti,
kuitenkin niin, ettd ne ovat pienimmillaan Jokioisten
ja Someron valilla (alle 1 000 ajoneuvoa / vrk.).

Kantatien 52 on Jokioisten ja Someron valilla
verrattaen mutkainen ja kapea. Kantatien nykyinen
liittyma sijaitsee geometrialtaan haastavassa
paikassa, jokilaakson ylaosassa. Nykyinen liittyma
on nelihaarainen, yhdistaen valtatien 10, kantatien
52 ja maantien 2804. FCG:n selvityksessa
(Palikkalan osayleiskaavan liikenneselvitys, 2014)
on kasitelty tarkemmin seka Palikkalan oikaisua etta
siihen liittyvaa liittymaratkaisua.

Mikali kantatieltéa 52 toteutettaisiin uusi yhteys
seututien 213 Iaheisyyteen, liittymaratkaisuksi on
ehdotettu ensimmaisessa vaiheessa porrastettua
tasoliittymaa, joka muotoutuisi tavoitetilassa
eritasoliittymaksi. Tasoliittymaratkaisu voidaan
toteuttaa myds ilman uutta tieyhteytta. Tassa
tapauksessa myds seututien 213 nykyinen linjaus
siirrettaisiin uuteen liittymaan ja nykyinen liittyma
poistettaisiin kaytosta.

Tassa selvityksessa on esitetty toimenpiteena seka
uusi littymapaikka valtatielle 10 (foimenpide 39) etta
kantatien 52 nykyisen liittyman parantaminen
Jokioisilla (toimenpide 44).

Valtateiden 2 ja 10 valinen alue

Forssassa

Valtateiden 2 ja 10 vélinen alue Forssassa on
merkittava palvelualue seka etela-pohjoinen- etta
lansi-itd-suunnissa. Palvelualueeseen tukeutuu
satamaliikenne niin Turusta ja Naantalista kuin
Helsingistakin. Nykyisellaan alueella on kaksi
palveluasemaa, jotka ovat auki joko kellon ympari
tai vahintaan valtaosan paivasta.

Kohteessa on tavoitteena vahentaa erityisesti
littymatiheyttd. Tama onnistuu lahtokohtaisesti
eritasoliittymaratkaisuilla, joiden avulla
tulevaisuudessa voidaan nostaa myos
nopeusrajoitusta. Toisaalta palvelualueen kaavoitus
ja olemassa oleva rakennuskanta luo tilanteen,
jossa on hyvin vaikeaa I6ytaa tarvittavaa tilaa
eritasoliittymalle.

Valtateiden 2 ja 10 nykyista eritasoliittymaa,
palveluasemien yhteyksia seka valtateihin liittyvaa
katuverkkoa tulee kehittaa yhtena kokonaisuutena,
joka vaatii erillisen toimenpideselvityksen.
Tavoitetilassa seka valtatiella 2 etta valtatiella 10
tulisi pyrkia poistamaan 60 km/h
nopeusrajoitusalueet. Mikali eritasoliittymien
toteuttaminen alueelle osoittautuu mahdottomaksi,
60 km/h nopeusrajoituksen sailyttdminen alueella
on mahdollista — kunhan nopeusrajoitusalue ei
pitene nykyisesta.

Tassa selvityksessa kokonaisuus on esitetty yhtena
toimenpiteenéa 48.

Viereman alueen pohjaveden suojaus
ja tiejarjestelyt Forssassa

Valtatielle 10 on asetettu tavoitetila Forssan
kohdalla Ypaja—Tuulos-valin
kehittamisselvityksessa. Viereman alueen
suunnitelmat keskittyvat erityisesti valtatien 10 ja
seututien 284 itapuolelle, jolloin huomioidaan
kehittamistarpeet niin pohjaveden suojaukselle kuin
tieverkon ja liittymien parantamiselle. Viereman
pohjavesialue on 1-luokan vedenhankintaa varten
tarkea pohjavesialue.

Valtion vaylaverkon investointiohjelmassa vuosille
2025 — 2032 on mainittu yhtena toteutukseen
ehdolla olevana perusvaylanpidon parantamis-
hankkeena valtatien 10 ja maantien 284 Viereman
pohjaveden suojaus ja tiejarjestelyt.
Toimenpiteeseen liittyvia kokonaisuuksia ovat:

* Vit 10 ja mt 284 alueilla Viereman
pohjavesialueen suojaus

* V1t 10 ohituskaistan leventaminen ja
rakentaminen keskikaiteelliseksi

* Meluntorjunnan rakentaminen ohituskaistan
kohdalle

* V1t 10 ja Saarelankadun katkaiseminen

* V1t 10 jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet
(nykyinen infra huomioiden) ja uusi alikulku
(Saarelankadulle)

* V110 joukkoliikenteen pysakkijarjestelyt

Tassa selvityksessa kokonaisuus on esitetty yhtena
toimenpiteenéa 50.

Valtatieliittymien parantamiset
suunnittelualueella

Yliskulman alue, Lieto

Valtatien 10 kdaannon lahtdpisteen ja tien 2341
liittyman valisia jarjestelyita on tutkittava tarkemmin
Vt 10 kaantoon liittyvissa suunnitteluvaiheissa.
Maanteiden mt 12292 — mt 2341 valisella alueella
on nykytilassa nelja perattaista liittymaa, joita on
esitetty kehitettavaksi siten, etta kaksi littymaa
poistetaan, ja niiden yhteydet korvataan.

Valtatien 10 ja seututien 224 liittyma, Marttila
Varsinais-Suomen maakuntakaavassa on olemassa
varaus eritasoliittymalle. Eritasoliittyman suunnittelu
ei ole edennyt tata selvitysta tehdessa
maakuntakaavatasoa pidemmalle. Ennen
eritasoliittyman toteuttamista kohteessa on tarve
nykyisen kanavoidun tasoliittyman porrastamiselle.
Osana jatkosuunnittelua on huomioitava liittyman
laheisyyteen suunnitteilla oleva raskaan lilkkenteen
taukopaikka.

Valtatien 10 ja Marttilantien liittyma, Marttila
Jatkosuunnittelussa on huomioitava Marttilantien

littymassa oleva tarve porrastamiselle. Liittyman
poistamisen mahdollisuudet ja haasteet tulee
selvittda (mm. katuverkon valityskyky), mikali
eritasoliittyma toteutuu seututien 224 liittymaan
(n. 800 metria aiemmin).

Kosken liittymé, Koski Tl

Maantien 2260 liittyman porrastamisesta on tehty
esiselvitys, jossa on huomioitu nelja vaihtoehtoa
littyman parantamiselle.

Téssa selvityksessa toimenpiteet ovat esitetty
omina toimenpiteindén 17, 26, 26+, 28 & 34.
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Jalankulkua ja pyorailya edistavat toimenpiteet

Perusteet jalankulun ja pyorailyn edistamiselle

Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden kehittaminen on tarkeaa niin
likenneturvallisuuden kuin liikenteen kestavyyden seka ihmisten arkiliikkumis-
mahdollisuuksien lisdamisen kannalta. Suunnittelualueella oleva Hameen
Harkatie toimii oivallisena kohteena pyoramatkailijoille. Valimatkat
tarkastelualueella ovat kuntakeskuksia lukuun ottamatta pitkahkoja
arkipyorailyyn, mutta sahkopyoraily mahdollistaa myods kyseisen mittakaavan
pyorailyn, esimerkiksi Turun ja Liedon seka Jokioisten ja Forssan valilla.
Sahkopyoraily onkin hyva huomioida myos jatkosuunnittelussa.

Taajama-alueella (erit. Lieto ja Forssa) paatavoitteena tulee olla ajoneuvo-
likenteesta eroteltu jalankulun ja pyorailyn vayla, joka mahdollistaa sujuvan
likkumisen pyoralla ja kavellen. Nykyhetken tilanne naissa on talla hetkella on
kuitenkin verrattain hyva. Toisaalta kehittamisen fokuksena on oltava myds teiden
ylitysten turvallisuus (painotus eritasoylityksissa, ei uusia suojateita) seka
jalankulun ja pyorailyn vaylien yhtenaisyys ja sujuvuus.

Tausta-aineistot

- Destian omat aineistot

- Vaylaviraston avoin data (mm. lilkennetiedot) 4
- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat)

- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)

1/3

Muita kehittamisen huomiota

Tonttiyhteydet

Liedossa suunnittelualueella on muutamia kohtia, joissa jalankulun ja pyorailyn
reitilla on ajoneuvoilla tontille ajo sallittu. Naiden risteyskohdissa valtatien 10
kanssa tulisi varmistaa, etta risteysalueella likkuminen ja vaistaminen on kaikille
likkujille selkeaa ja johdonmukaista. (Esim. valtatie 10 x Onnelankuja)

Pientareet

Pyoraliikennetta voi olla rinnakkaisreittien lisaksi myods valtatien varrella. On
tarkeaa varmistaa pientareen riittava leveys ja pyorailtava kunto koko matkalta,
jotta edellytykset turvallisiin ohitustilanteisiin ovat mahdollisimman hyvat.

Kartalla esitetyt toimenpidetunnukset on esitetty kuvauksineen ja perusteluineen
erillisessa taulukossa. Jalankulun ja pyorailyn edistamien on huomioitu
alustavasti myds liikenneinfran kehittamistoimenpiteissa.

@& \/t 10 Turku-Forssa
Valtatien 10 suuntainen jalkakaytava
ja/tai pyoratie, valtion yllapitama

=== Kansainvalinen EuroVelo-pyorailyreitti

—— Muu jalkakaytava ja/tai pyoratie
suunnittelualueen kunnissa
(kunnan tai valtion yllapitama)

— Kansalliset ja seudulliset paapyoraily-
reitit, ajoradalla kulkeva osuus

" Elinkeino-, likenne- ja
20 km L‘ ympéristdkeskus :
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Jalankulkua ja pyorailya edistavat toimenpiteet 2/3

Tunnus

Kuvaus

Perustelu

A Valtatie 10 x Kievarintie Jalankulun jarjestelyjen tarkastelu Pys?k|q ym_parlsto houku.ttelee Jalarlkul.kuaa 0|ka!semaap valtatlen_yll. Lieto
Pysakkipari (Lieto) on linja-autopysakkien suunnitteluohjeen vastainen.
B Valtatie 10 x Ajurintie Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyjen tarkastelu Jﬁllapkulun ja pyorailyn tarkastelu sekd alikulkukaytavat etta rinnakkaisen Lieto
vaylan osalta.
c Valtatie _10 X Alikulkukéytivan rakentaminen q_alanlﬁult_m ja p_yo_rallyn olosuhteiden parantaminen muiden Lieto
Saukonojantie littymatoimenpiteiden ohella.
D Valtatie 10 x Yliskulma Jalankulun yhteyksien parantaminen Nykquen jalankulun yhteys alikululta Yliskulman koululle ei ole erityisen Listo
turvallinen.
. Paattyva reitti (osa valtakunnallista pyorareittia). Yhteysvalin
Yliskulma — . e - . IR P . .
E N . Jalankulun ja pyorailyn vaylan rakentaminen kehittdminen parantaisi Himeen Harkatien saavutettavuutta Lieto
Hameen Harkatie P S
pyoramatkailureittina.
F Valta_’fle 10 x I:|arlfe_1t|e X Liittyman ylityksen turvallisuuden tarkastelu & parantaminen Valtak_unnall|§en pyorareitin risteamispiste, jossa valtatie 10 ylitetaan Lieto
Hameen harkatie tasoylityksena.

b’ Elinkeino-, likenne- ja
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Jalankulkua ja pyorailya edistavat toimenpiteet 3/3

Tunnus

Kuvaus

Perustelu

Jalankulun ia pvéréilvn vavian rakentaminen. pvérapvsakainnin Nykyinen jalankulun ja pydrailyn vayla paattyy n. 100 m ennen valtatieta
G Valtatie 10 x Marttilantie Ja pyoraiiyn vaylat >N, pyorapy ja valtatien varren bussipysakkiparia. Valtatien tasoylitys. Pysakit Marttila
tarkastelu seka liittyman ylityksen turvallisuuden tarkastelu PP N . .
pyorailyetaisyydelld Marttilan keskustaajamasta.
H Valtatie 10 x Koskentie Liittyman ylityksen turvallisuuden tarkastelu, pyorapysakainnin Tu.pr)'lgtettlg tarve v?ltatlen 10 yllttamlsgen / alittamiseen. Pysakit Koski Tl
tarkastelu pyorailyetaisyydella Kosken keskustaajamasta.
| Valtatie 10 x Sorvastontie Liittyman ylityksen turvallisuuden tarkastelu Valtak_unnall|§en pyorareitin risteamispiste, jossa valtatie 10 ylitetaan Koski Tl
tasoylityksena.
Palikkalantie — . — . .
J Saarikontie Jalankulun ja pydrailyn vaylan rakentaminen Yhteyspuute. Ypéja
Vieremantie — . — — .
K Sundbergintie Jalankulun ja pyo6railyn vaylan rakentaminen Yhteyspuute. Forssa

b’ Elinkeino-, likenne- ja
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Joukkoliikennetta edistavat toimenpiteet, infrastruktuuri

Toimenpiteet Turun ja Liedon keskustan valilla

Osuudella likenndi Folin Turun ja Liedon valinen runkolinja. Pysakki-infra on osuudella paaosin hyvatasoista. Infraa on parannettu 2020-luvun alkuvuosina. Taman
selvityksen aikana on tunnistettu pienia parannustoimenpiteita.

Toimenpiteet Liedon keskustan ja Forssan valilla

Pysakki-infrastruktuurin parantaminen on kevyehko tapa edistaa joukkoliikennetta suunnittelualueella. Toimenpiteiden vaikuttavuus riippuu kuitenkin pysakin
joukkoliikennetarjonnasta — jos liikennetta on vahan, ei laadukaskaan infrastruktuuri valttamatta tue joukkoliikenteen saannollista kayttoa.

Kevyimmat infratoimenpiteet liittyvat pysakkikatoksiin. Kaikilla pikavuoroliikenteen kayttamilla pysakeilla olisi syyta olla pysakkikatos. Keskeisimmille pikavuoropysakeille
voitaisiin toteuttaa lityntapysakaointipaikkoja polkupy®drille, henkildautoille tai molemmille. Osa liityntapysakodinnista voisi perustua olemassa oleviin pysakainti- tai
levahdysalueisiin, jolloin on tarpeen kayda neuvotteluja alueen maanomistajan tai haltijan kanssa.

@& \/t 10 Turku-Forssa
(A) Joukkoliikenteen toimenpide

Pikavuoroliikenteen kayttama pysakki
® varustettu katoksella
O ilman katosta
Nykyinen lityntapysakointialue
! Autoille ja polkupyérille
O ! Paasaantoisesti autoille
¥ vain polkupyorille

Muut yhteydet pysakeille
—— Erillinen kavelyn ja pyorailyn vayla

Tausta-aineistot
- Destian omat aineistot
- Vaylaviraston avoin data (mm. liilkennetiedot)
- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat)

- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)

0 10 20 km
I | 8




Joukkoliikennetta edistavat toimenpiteet, vali Turku-Liedon keskusta

Tunnus Kohde LOVETT Perustelu Kunta
A Tammi Pysakin kulkuyhteyksien parantaminen toteuttamalla JK/PP- Lannen suunnan pysakilta yhteys alikulkuun on nykyisin Vanhan Lieto
Avantintien liittymé vayla Vanhan Harkatien etelareunalle pysakin ja alikulun valille. | Harkatien piennarta pitkin. JK/PP-vayla puuttuu 60 metrin matkalta.

Vanhalinna Pyséakin esteettdmyyden parantaminen vt 10 eteldpuolisen JK/PP-vayla ja tie ovat keskenaan eri korkeustasolla, joten yhteys idan ;

B C .. A S . e Lieto
Metsolantien liittyméa JK/PP-vaylan tasausta nostamalla. suunnan pysakille ei ole esteetdn.

Nenamaki s . . Idan suunnan pysakki ei valttamatta ole esteettdmasti saavutettavissa, .

C I o . Pysakin esteettdomyyden parantaminen ! e . . R Lieto
Loukinaistentien liittyma esimerkiksi katoksen ja reunakiven valiin jaava tila on kapea.
Pyséakin kulkuyhteyksien parantaminen toteuttamalla JK/PP- Lannen suunnan pysakiltad yhteys alikulkuun on nykyisin Lietniementien
D Sillila vayla Lietniementielle. Pysakin esteettomyyden parantaminen piennarta pitkin. JK/PP-vayla puuttuu 40 metrin matkalta. Samalla Lieto
katoksen sijaintia muuttamalla. pysakilla katoksen ja reunakiven valiin jaava tila on kapea.

Krinttila Pysakin kulkuyhteyksien parantaminen leventamalla valtatien K.L'm?mallekm pysa_kllle"0|_'_1 kulku vain V?I:capen 10 pientareen ka_utta. .

E . e ' . o Lahialueella on vain vahan maankayttda, joten kevyt parantaminen Lieto
Helininpolun lénsipaéa piennarta kummallakin puolen tieta. it
Pysakin kulkuyhteyksien parantaminen toteuttamalla JK/PP- - s N s R

. . R ; S S . Lannen suunnan pysakille on yhteys vain piennarta pitkin. Iddn suunnan .

F Vierunpuisto vayla Harkapolun jatkeeksi. ldan suunnan pysakin siirto pois i e - N Lieto
A pysakki sijaitsee tonttilittyman kohdalla.
tonttilittyman kohdalta.
Kirkkotien kohdalla on pysakki vain l[dnnen suuntaan. Pysakin lahelle on
G Kirkkotie Uuden pysakin rakentaminen idan suunnan liikenteelle. toteutettu lityntapysakointialue, joten on selkea tarve pysakille myds idan Lieto
suunnan liikenteelle. Paikka on haastava pyséakin toteuttamiselle.
Lieto Pysakkijarjestelyjen laaja parantaminen. Pysakkipari on linja-autopysakkien suunnitteluohjeen vastainen, koska
H . L i Toteutetaan erillinen selvitys vaadittavista kaytannén pysakkilevennykset ovat kohdakkain. Pitka kiertomatka alikulkuun Lieto
Kievarintien liittyma ; o 2 . I
toimenpiteista. houkuttelee oikaisemaan valtatien poikki.

I Hyvattyla Pysakin kulkuyhteyksien parantaminen toteuttamalla uusi lannen | Lannen suunnan pysakilla katos ei ole saavutettavissa kulkematta Lieto

Hyvittyléntien liittyma

suunnan pysakille johtava ramppi Hyvattylantielta.

pientareen kautta.
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Joukkoliikennetta edistavat toimenpiteet, vali Liedon keskusta—Forssa

Tunnus Kohde Kuvaus Perustelu Kunta
J Yliskulma Jalankulun ja pyérailyn yhteyksien parantaminen. Nykyinen jalankulun yhteys alikululta Yliskulman koululle (n. 650 m) ei Lieto
mt 2251 & 12293 Liityntédpysakoinnin toteutus polkupyorille. ole erityisen turvallinen. Pys&killa ei ole jarjestettya pyorapysakointia.
Nelihaaraliittym@, jossa jalankulkijoille ei ole yli- tai alikulkua. Pysakilla ei
K Tarvasjoki th. Liittyman ylityksen turvallisuuden parantaminen. ole jarjestettya pyorapysakaintia. Selvitetdan voisiko huoltoaseman pihaa Lieto
mt 2250 & 12307 Liityntdpysakainnin toteutus polkupydrille ja henkildautoille. kayttéa autojen liityntapysakaintiin vai tarvitaanko erillinen p-alue. Lahin
JK/PP 1,3 km paassa, Tarvasjoen kaupalliseen keskustaan n. 3 km.
Marttilantie Pyséakin kulkuyhteyksien parantaminen mm. jatkamalla JK/PP- _Nykylne_n jalankulun ja .pyor?llyln vgyla paat‘fyy . 100_m ennen valtatieta .
L e ) . ja valtatien varren bussipysakkiparia. Valtatien tasoylitys. Etaisyys Marttila
mt 12309 vaylaa valtatielle 10 asti. .
Marttilan keskustaan n. 2 km.
M Ollila Liityntapysakadinnin toteutus polkupyorille ja mahdollisuuksien Pysakilla ei ole jarjestettya pydrapysakointia. Etaisyys lIahimpaan Marttila
mt 2253 & 12321 mukaan henkiléautoille. asutuskeskittymaan n. 800 metria.
Tunnistettu tarve valtatien 10 ylittmiseen / alitamiseen. Pysakit
N Koskentie Liittyman ylityksen turvallisuuden parantaminen. pyorailyetaisyydelld Kosken keskustaajamasta, n. 3 km. Pysakilla ei ole Koski Tl
mt 2260 Liityntapysakoinnin toteutus polkupyérille ja henkiléautoille. jarjestettya pyorapysakaintia. Selvitetdan voisiko huoltoaseman pihaa
kayttaa autojen liityntapysakointiin vai tarvitaanko erillinen p-alue.
Tunnistettu tarve valtatien 10 ylittdmiseen / alittamiseen, pysakki mm.
0 Palikkala Liittyman ylityksen turvallisuuden parantaminen. Hevosopiston opiskelijoiden kaytdssa. Pysakilla ei ole jarjestettya Yoaid
st 213 Liityntdpysakainnin toteutus polkupydrille ja henkildautoille. pyorapysakointia. Lahelld on levahdysalue, jota voisi kayttéda autojen baj
lityntapysakaointiin.
. - Liittyman ylityksen turvallisuuden parantaminen. JK/PP-yhteys Jokioisten keskustaan katkeaa n. 200 metrin jalkeen.
Turuntie (Jokioinen) . 2 . ) . ) ik -
P mt 13553 Jalankulun ja py6railyn yhteyksien parantaminen (kunta). Keskustaan n. 2 km, josta noin 1 km matkalla JK/PP. Pysakilla ei ole Jokioinen
Liityntapysakoéinnin toteutus polkupyodrille. jarjestettya pyérapysakointia.
Autokeidas Pysakilla ei ole jarjestettya pyérapysakointia. Selvitetaan voisiko
R Liityntapysakoinnin toteutus polkupyorille ja henkiléautoille. huoltoaseman pihaa kayttaa autojen lityntapysakdintiin vai tarvitaanko Forssa

vt 10 x vt 2 liittymé

erillinen p-alue. Liityntapysakointi tukisi myds valtatien 2 liikennetta.
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Joukkoliikennetta edistavat toimenpiteet, vuorotarjonta

Tyon aikana tehtyjen haastattelujen perusteella helppo toimenpide
tydomatkaliikenteen tukemiseksi olisi Forssa—Turku—Forssa -aamuvuoroparin
lisaaminen. Nykyisin ensimmaiset koko yhteysvalin kattavat vuorot liikenndivat
vasta iltapaivan puolella. Kosken ja Turun valilla on yksittaisia
tydmatkaliikkumisen tarpeisiin soveltuvia vuoroja.

Mikali koko yhteysvalin kattavaa joukkoliikennetta haluttaisiin kehittaa
merkittavasti (ja samalla palvelutasomaarittelysta poiketen), suositellaan
harkittavan ostoliikenteen hankintaa Turku—Forssa-linjalle joko suoraan valtatieta
10 pitkin ajettuna, tai reittia Turku — vt 10 — Lieto —Tarvasjoki (Harkatie) — Marttila
— Koski Tl — yhdystie 2805 — Ypaja — Jokioinen — Forssa. Kiertavan reitin matka-
aika on selvasti pidempi kuin suoraan valtatietd 10 kulkevan reitin, mutta
alempaa tieverkkoa kulkeva reitti tavoittaa alueen vaestokeskittymat
huomattavasti paremmin kuin suora reitti valtatieta 10. Toisaalta pitkilla matkoilla
lityntamatka pysakille voi olla pidempi kuin kaupunkiliikenteessa, jos
joukkoliikennetarjonta koetaan tarpeeksi luotettavaksi ja matka-aika
joukkoliikennevalineessa tarpeeksi lyhyeksi.

Viime vuosina ns. vakiovuoroliikenteen hankintoihin kaytettavissa oleva rahoitus
on ollut matalalla tasolla. Folin tietojen perusteella reitin Turku—Tarvasjoki—
Marttila—Koski vuorotarjontaa oltaisiin vahentamassa nykyisen sopimuskauden
paattyessa vuonna 2026. Joukkoliikennetarjonnan heikkeneminen suunnittelu-
alueella on todennakoinen kehityskulku, jos rahoitustilanne ei parane.

Paikallisbussi valtatiellda 10. Kuva: Destia / Antti Heininen
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Tunnistettuja muutos- ja epavarmuustekijoita

Turun seudun
kasvu ja kehittyminen

Turun seudun kasvun
ennustetaan jatkuvan
merkittavana. Kaupunkiseudun
vaestoskenaarioissa vaesto
kasvaa vuoteen 2040 mennessa
perusuran skenaariossa

54 000:lla henkildlla ja
maahanmuuttoskenaariossa

78 000:lla henkilolla.

Seutu tavoittelee monipuolista
kasvua eri sektoreilla seka
tiiviimpaa kytkeytymista lanteen.
Kasvuohjelman mukaisesti
linkkia Suur-Tukholmaan
vahvistetaan logistisen
saavutettavuuden,
elinkeinoelaman, tutkimuksen
seka tydmarkkinoiden
integraation kautta.

Seudun kasvutavoitteiden
taysimaarainen toteutuminen
kasvattaisi seka henkilo- etta
tavaraliikennetta seudullisesti ja
valtakunnallisesti. Tama loisi
merkittavaa painetta toteuttaa
tien parannustoimenpiteita
nopealla aikataululla.

Vihrean energian
investoinnit

Suunnittelualueelle on
suunniteltu ja kaavoitettu
muutamia vihredan energian
hankkeita (esim. tuuli- ja
aurinkovoimapuistot), jotka luovat
lisda seka henkildauto- etta
raskasta liikennetta.

Esimerkiksi tuulivoimala-
kuljetukset ovat erikoiskuljetuksia
ja naiden soveltuvuus
suunnittelualueelle tulee
huomioida tulevissa
suunnitteluratkaisuissa.

Naiden lisaksi alustavat
tarkastelut nayttavat, etta
suunnittelualueen lapi kulkisi
tulevaisuudessa vetyputki.
Vetyhankkeet ja vetytalouden
kehitys edellyttda suuria
investointeja, joista seuraa
mittavia kuljetuksia erityisesti
rakennusaikana.

Teollisuuden ja kaupan
tuonti ja vienti

Muuttunut geopoliittinen tilanne
kasvattaa lansiorientaation
merkitysta ja tasta syysta
lantisten satamien merkitys
kasvaa.

Valtatie 10 toimii merkittadvana
yhteytena Sisa-Suomen
kuljetuksille, muun muassa
Paijat-Hadmeen seudulta.
Kuljetusten suuntautuessa kohti
sisamaata, valtatiella 10 korostuu
pitkdn matkan liikenteen matka-
ajan seka kuljetusten
ennakoitavuus.

Selvityksessa esitetyilla
toimenpiteilla pyritdan
parantamaan erityisesti pitkan
matkan liikenteen sujuvuutta,
mutta ennakoitua suurempi
kuljetusten kasvu saattaa luoda
painetta toimenpiteiden
toteuttamiselle.

Vaihtoehtoiset
kayttovoimat

Suunnittelualueella on talla
hetkella yksittaisia
sahkolatausasemia, lahinna
yksityisten toimijoiden
omistamana. Liedon Avantin
alueella on biokaasun
tankkausasema seka
henkiléautoille etta raskaille
ajoneuvoille, ja Forssaan
sellainen on rakenteilla.

EU:n vaihtoehtoisten
kayttévoimien jakelua koskeva
AFIR-direktiivin mukaan TEN-T-
verkolla tulee olla vuoteen 2030
mennessa:

* 60 kilometrin vélein riittavan
tehokas henkil6autojen
sahkolatausasema

* 100 kilometrin vélein raskaan
kaluston séhkélatausasema

* 150 kilometrin valein vedyn
tankkausasema

» raskaalle liikenteelle myds
biokaasun tankkausasemia

Valtatie 10 ei kuulu TEN-T-
verkkoon, mutta suunnittelu-
alueen paissa valtatiet 1 ja 2
kuuluvat. Direktiivi voi siten
parantaa myds valtatien 10
kayttdvoimatarjontaa.

Matkailun merkittava
kasvu alueella

Koronapandemia aiheutti
merkittdvan muutoksen
matkailutottumuksiin ja matkailu
kotimaassa kiinnostaa aiempaa
enemman.

Suunnittelualueen kunnissa on
merkittava maara mielenkiintoisia
matkailukohteita seka
monenlaisia tapahtumia, jotka
aiheuttavat merkittdvaa muutosta
liikennemaariin erityisesti kesalla.

Pydramatkailun kehittyessa
suositut pyorareitit (mm. Hameen
Harkatie) ja valtakunnallinen
pyoéraliikenneverkko
suunnittelualueella voivat luoda
tarvetta monenlaisille, erityisesti
py6railya kehittaville
toimenpiteille (esim. valtatien
turvallinen ylittdminen).

Liittymapolitiikka

Suunnittelualueen liittymatiheys
on tunnistettu varsin korkeaksi
erityisesti taajamien lahettyvilla.
Nykytilassa Liedon kaupungin
olemassa oleva asutus tukeutuu
suorin liittymin valtatielle 10.

Tulevaisuuden maankaytdn
suunnittelussa tulisi tukeutua
ensisijaisesti jo olemassa oleviin
liittymiin ja niiden parantamiseen,
jotta liittyméatiheys ei kasva
entisestaan. Liittymatiheyden
pienentdmiseksi on myds hyva
niputtaa yhteen yksityistieliittymia
ja niiden liittymapaikkoja.

Isompien kaavoitushankkeiden
toteuttamisessa on huomioitava
myds turvallinen liittyminen
valtatielle, eika paasuunnan
liikenteen tulisi hairiytya
mahdollisista uusista liittymista
(esim. Murskan alue Yp3ajalla
seka Forssan kasvu).
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Luku 6
Toimenpiteiden
vaikutusten arviointi




Arvioinnin lahtokohdat

Vaikutusten arviointi perustuu yhteysvalin kehittdmiselle asetettuihin tavoitteisiin.
Selvityksessa on arvioitu toimenpiteiden vaikutuksia liikenteen sujuvuuteen,
likenneturvallisuuteen, maankayttoon ja paikalliseen seka ymparistdon ja
elinoloihin. Vaikutusten arvioinnin lahtokohtana on ensisijaisesti toimenpiteen * Henkildautoliikenteen ja kuljetusten matka-aika seka palvelutaso paranevat
vaikutusalue, joka on joko pistemiinen tai nauhamainen. Taman lisaksi valtatien 10 linjaosuuksilla nykytilasta _ L
arvioinnissa on huomioitu, kohdistuuko selvityksessa ehdotetun toimenpiteen * Henkildautoliikenteen ja kuljetusten sujuvuus paranee valtatien 10 littymaalueilla

ensisijainen vaikutus liikkenteen sujuvuuteen, liikenneturvallisuuteen tai ) jala;kje:"iyo:alla Iillfkgrntmer;olrlw ?iky'fta tutr:/allls?tmpaa Ja stjuvampaa
ymparistdsn ja maankaytoon. oukkoliikenteen toiminta-edellytykset ovat turvattu

Liikenteen sujuvuus

Selvityksessa on arvioitu vaikutusten suuruutta ja suuntaa 7-portaisella Liikenteen turvallisuus
arviointiasteikolla. Kullekin portaalle on laadittu maaritelma, joka on esitetty
taulukossa 10. Toimenpiteet ovat suunniteltu alustavia vaikutusten arviointeja
hyddyntaen ja alustavaa karsintaa tehden. Osassa suunnittelukohteita on
kuitenkin esitetty useampia toteutusratkaisuja ja niiden vaikutusten arviointia.

 Liikennejarjestelyjen turvallisuus paranee nykytasoon verrattuna

Maankaytto

Vaikutuksien arvioinnissa on kaytetty useita erilaisia vaikutusten arviointimalleja
seka asiantuntija-arvioita. Laskennallisia vaikutuksia on arvioitu IVAR3-

ohjelmistolla seka Vaylaviraston VALA-ohjelmistolla. IVAR3-ohjelmistossa * Maankaytto ja asutus ovat hyvin saavutettavissa
vaikutuksia arvioitiin ennustevuoden 2050 liikennemaarilla.

Ymparisto ja elinolot

Selvityksessa ei ole toteutettu vaikutusten arviointia jalankulun, pyorailyn ja
joukkoliikenteen edistamisen toimenpiteille. Nama toimenpiteet ovat kooltaan

pienempia ja vaikutuksia ei voi yhta mitallisesti arvioida vaikutusten * Melu ei tuota haittaa asumiselle
arviointikehikon avulla.  Pohjavesille ei aiheudu pilaantumisriskia

+ Valtatie ei esta eldinten luontaista likkumista
* Maiseman ja kulttuuri-ymparistdon sailyminen
» Suojellut ymparistdarvot ja -kohteet sailyvat nykytilaisina

b’ Elinkeino-, likenne- ja
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Toimenpiteiden arvioinnista

Pistemaiset toimenpiteet

Pistemaisten toimenpiteiden ensisijainen tarkoitus on parantaa littymien ja
littymaalueiden liikenneturvallisuutta. Liikenteen sujuvuuteen liittyvia tavoitteita
onkin tarkasteltu pistemaisten toimenpiteiden osalta asiantuntija-arvioina,
peilattuna alueen likennemaariin ja maankayttoon.

Nauhamaiset toimenpiteet

Nauhamaisilla toimenpiteilla ensisijaisia vaikutuskohteita on useampia; liikenteen
palvelutasoon, likenneturvallisuuden tai ymparistdarvojen parantaminen. Tama
on huomioitu my6s hankkeiden arvioinnissa, silla muutoksia matka-aikaan on
arvioitu ainoastaan isompiin, ensisijaisesti likenteen palvelutasoon vaikuttaviin
toimenpiteisiin. Naille toimenpiteille on arvioitu myds alustava hyoty-
kustannussuhde.

Vaikuttavimmat toimenpiteet

Yhteysvalikorteilla on esitelty jokaiselta yhteysvalilta nelja vaikuttavaa
toimenpidetta, joita on tarkasteltu 7-portaisella arviointiasteikolla. Tulosten
yksinkertaistamiseksi vaikuttavimpien toimenpiteiden osalta on esitetty
keskiarvoja tavoitteista, jokainen erikseen esitetty mittari huomioiden.

Tarkemmat vaikutusten arvioinnit mittareittain on esitetty erikseen tyon liitteena 2.

Kuva: Destia / Antti Heifiiden
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Arviointikriteerit — liikenteen sujuvuus

Vaikutusala

Liikenteen
sujuvuus

Vaikutuksen suunta ja suuruus

Tavoite Mittari Suuri Keskisuuri Pieni . o Keskisuuri
" o o Neutraali Pieni positiivinen v
negatiivinen negatiivinen negatiivinen positiivinen
Pitenee merkittavast Pitenee kohtalaisesti Pitenee vihiisesti Véhenee véhaisesti Véhenee kohtuullisesti V&henee merkittavasti
Matka-aika Camo N o nykyverkkoon verrattuna nykyverkkoon verrattuna nykyverkkoon verrattuna
(yli 10 %) (5-10 %) (1-5%) (1-5 %) (510 %) (yli 10 %)

- N . T . - . — Vahenee vahaisesti Vahenee kohtuullisesti Vahenee merkittavasti
Henk[loauml”kenteen Matka-aika huipputuntina P|tene(e”rq%rl:/|t;avast| P|tene(e5_l<100h};l)a|sest| Plten?i\éi?';usestl nykyverkkoon verrattuna nykyverkkoon verrattuna nykyverkkoon verrattuna
ja kuljetusten matka- Yo ° ° (1-5%) (5-10 %) (yli 10 %)
aika seka palvelutaso . I ) _— ' A Vahenee vahaisesti Vahenee kohtuullisesti Véhenee merkittévasti

. . Pitenee merkittavasti Pitenee kohtalaisesti Pitenee vahéaisesti
paranevat valtatien 10 Kuljetusten matka-aika (y1i 10 %) (5-10 %) (15 %) nykwerkl:ogrl/verrattuna nykyverkI5<o1o(;1 o}/errattuna nykyverkl;o%r; ;errattuna
linjaosuuksilla v (- ;) - 7 ( v htO) — v il k°:t o
nykytilasta Kuljetusten matka-aika Pitenee merkittavasti Pitenee kohtalaisesti Pitenee vahaisesti nyk;ve?rk]:c?o‘av::f:tzna nyiy\?er:iiogn \;Jeurrlast?usnla nylfyv:r:ﬁ:orzsrvér?;t?jr:a
huipputuntina (yli 10 %) (5-10 %) (1-5 %) (1-5 %) (5-10 %) (yli 10 %)
Liikenteen palvelutaso Heikkenee merkittavasti Heikkenee kohtalaisesti Heikkenee vahaisesti Paranee vahaisesti Paranee kohtalaisesti Paranee merkittavasti
P (Kolme tasoa tai enemmaén) (Kaksi tasoa) (Yksi taso) (Yksi taso) (Kaksi tasoa) (Kolme tasoa tai enemman)

Henkildautoliikenteen

ja kuljetusten sujuvuus

paranevat valtatien 10
liittymaalueilla

_ Mahdollistaa
Alle 80 km/h A”? 50 kmih n nopeusrajoituksen noston
L nopeusrajoituksen tiepituus emac }
nopeusrajoitusalueet kasvaa nykyisessa alle 80 km/h:n
kohdassa
Ajoneuvokohtainen Ajoneuvokohtainen

Paasuunnan liikenteen
sujuvuus

Syntyy merkittavaa viivetta ja
jonoutumista

Syntyy merkittavaa viivetta

Syntyy vahéaisesti viivetta,
mutta ei jonoutumista

Liittymé&viive vahenee, mutta
likennemaarat eivat ole
korkeita

liitymaviive vahenee
merkittavasti tai
likennemaarat ovat korkeat

liitymaviive vahenee
merkittavasti ja
likennemé&aréat ovat korkeat

Paikallisen liikenteen
liittyminen valtatielle

Paljon haitankokijoita ja
suuret kiertomatkat

Paljon haitankokijoita tai
suuret kiertomatkat

Vahan haitankokijoita ja
pienet kiertomatkat

Vahan hyotyjia ja likenteen
sujuvuus paranee vahaisesti

Hydtyjien maara on suuri tai
likenteen sujuvuus paranee
merkittavasti

Hydtyjien maara on suuri ja
likenteen sujuvuus paranee
merkittavasti

Kestdvan liikkkumisen
edellytykset ovat
turvattuja.
Liikkuminen on
nykyista
turvallisempaa ja
sujuvampaa

Jalankulun ja py6railyn
reitiston jatkuvuus

Toimenpide pidentaa
jalankulun ja pyérailyn
matkaa ja reitiston
palvelutaso ei parane

Toimenpide pidentaa
jalankulun ja pyérailyn
matkaa tai reitiston
palvelutaso ei parane

Jalankulun ja pydréilyn
palvelutaso heikentyy lievasti

Jalankulun ja pydréilyn
palvelutaso paranee lievasti

Jalankulun ja pydréilyn
palvelutaso paranee
merkittdvasti mutta ratkaisu ei
ole eroteltu

Eroteltu jalankulun ja
pyorailyn ratkaisu valtatien
rinnalle

Turvalliset ja sujuvat

Jalankulun ja pyorailyn
valtatien ylitys tapahtuu

Jalankulun ja pyorailyn

tasossa valtatien ylitys tapahtuu
ylitysmahdollisuudet (el alikulkuja / alikulut eritasossa
P (uusi ali-  ylikulku)
poistetaan)

Paapysakkien turvallinen
saavutettavuus

Toimenpide pidentaa
kulkumatkaa pysékille
merkittavasti tai eritasoyhteys

Toimenpide pidentaa tien
ylitysmatkaa merkittavasti tai
nykyinen valaistus poistetaan

puretaan

Nopeusrajoitus pysakin
kohdalla nousee eiké ole
eritasoyhteytta

Nopeusrajoitus pysakin
kohdalla laskee eiké ole
eritasoyhteytta

Toimenpide lyhentaa tien
ylitysmatkaa merkittavasti tai
pysakin kohdalle toteutetaan

Toimenpide lyhentaa
kulkumatkaa pysékille
merkittdvasti tai mahdollistaa

tievalaistus

eritasoyhteyden
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Arviointikriteerit — turvallisuus, maankaytto, ymparisto

Vaikutusala

Liikenteen
turvallisuus

Maankaytto

Ymparisto ja
elinolot

Tavoite

Mittari

Suuri
negatiivinen

Vaikutuksen suunta ja suuruus

Pieni
negatiivinen

Neutraali

Pieni positiivinen

Keskisuuri
positiivinen

I PP - e s L Vahenevat vahaisesti Vahenevat kohtuullisesti Vahenevat merkittavasti
Henkildvahinko- Lisdantyvat merkittavasti Lisaantyvat kohtalaisesti Lisdéntyvat vahaisesti
. o ) onnettomuuksien madra (41 30 %) (10-30 %) (110 %) nykyverkkoon verrattuna nykyverkkoon verrattuna nykyverkkoon verrattuna
Liikennejarjestelyjen yiHoue 0 0 (1-10 %) (10-30 %) (yli 30 %)
turvallisuus paranee |y ojectja vakavasti | Listdntyvatmerkitivasi | Lisantyvatkohtalaisesti |  Lisantyvat vahéisest vaheno/alvahaloest | Vanenoiatlontuulisest | - Vaheneudt merdtayast
nykytasoon loukkaantuneet (vl 30 %) (10-30 %) (1-10%) Yy (110%) Yy (10-30% Yy 1 30 %
verrattuna — -
Ela|nonrr1:1aétit§rr£uuk3|en Riista-aidan purkaminen Valaistuksen lisddminen Riista-aidan rakentaminen
Maankaytto ja Maankayton ja asutusten Maankayton ja asutusten Maankayton ja asutusten Maankayton ja asutusten Maankayton ja asutusten Maankayton ja asutusten
asutukset ovat hyvin Valtatien estevaikutus saavutettavuus heikkenee | saavutettavuus heikkenee | saavutettavuus heikkenee saavutettavuus paranee saavutettavuus paranee saavutettavuus paranee
saavutettavissa merkittavasti kohtuullisesti vahaisesti vahaisesti kohtuullisesti merkittavasti

Melu ei tuota haittaa
asumiselle

Melualueella olevien
kiinteistojen maara

Meluvydhykkeelld sijaitsevien
kiinteistojen maara kasvaa
merkittavasti

Meluvydhykkeelld sijaitsevien
kiinteistojen maara kasvaa
kohtalaisesti

Meluvydhykkeelld sijaitsevien
kiinteistjen maara kasvaa
véhaisesti

Meluvydhykkeelld sijaitsevien
kiinteistojen maara vahenee
véhisesti

Meluvydhykkeelld sijaitsevien
kiinteistojen maara vahenee
kohtuullisesti

Meluvydhykkeelld sijaitsevien
kiinteistojen maara vahenee
merkittavasti

Pohjavesille ei
aiheudu
pilaantumisriskid

Liikennesuorite
pohjavesialueella

Pohjavesialueelle muodostuu
liikennesuoritetta, jota sielld ei
ole aiemmin ollut

Pohjavesialueelta poistuu
likennesuoritetta, jota siella
on aiemmin ollut tai alue
suojataan

Valtatie ei esta
eldinten luontaista

Valtatien estevaikutus

Liito-oravien ja hirvien
luontainen liikkkuminen

Liito-oravien ja hirvien
luontainen liikkkuminen

Liito-oravien ja hirvien
luontainen liikkkuminen

Liito-oravien ja hirvien
luontainen liikkuminen on

Liito-oravien ja hirvien
luontainen liikkuminen on

Liito-oravien ja hirvien
luontainen liikkuminen on

likkumista hankaloituu merkittavasti hankaloituu kohtuullisesti hankaloituu vahaisesti huomioitu vahéisesti huomioitu kohtuullisesti huomioitu merkittavasti
Maiseman ja . ) ) ) N Suuria positiivisia muutoksia
Kulttuurivmparistsn Vaikutus maisemaan ja  [Suuria muutoksia maisemaan maisemaan ia
y _p kulttuuriymparistdon ja kulttuuriymparistéon emaan ja
sailyminen kulttuuriymparistoon
Suojellut
ymparistdarvot ja Vaikutus suojeltujen Ympéristdon kohdistuu Ympéristdon kohdistuu Ympéristdon kohdistuu Ympéristdarvot voidaan
-kohteet séilyvét ymparistoarvojen alueelle merkittavia muutoksia kohtuullisia muutoksia vahaisia muutoksia turvata
nykytilassa

(.
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Turku

Tausta-aineistot

- Destian omat aineistot

- Vaylaviraston avoin data (mm. lilkennetiedot)

- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat)

- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)

Yhteysvali 1: Turku — Lieto (keskusta)

Liikenteen sujuvuus ja turvallisuus

Esitettyjen toimenpiteiden vaikutukset kohdistuvat
erityisesti yhteysvalin sujuvuuteen ja liikenne-
turvallisuuteen. Yhteysvalin nelikaistaistamisella
kantatien 40 ja Loukinaisten valilld voidaan taata
likenteen hyva palvelutaso pitkalle tulevaisuuteen
ja parantaa samalla liikenteen matka-aikaa niin
pitkdn matkan liikkujille kuin paikallisille liikkuijille.

Liikenneturvallisuuden kannalta Hakkistentien
littyman kehittdmiselld on merkittavat positiiviset
vaikutukset. Toisaalta myds Haimiontien liittymaa
kehittamalla saavutetaan positiivisia vaikutuksia.
Esitetyilla jarjestelyilla ei ole merkittdvaa vaikutusta
jalankulkijoihin, py6railijdihin tai joukko-
likenteeseen, silld infra on jo nykyiselldan
hyvalaatuista ja sen toimintaedellytykset pyritdan
pitdmaan samankaltaisina.

A,

Kaarina

Maankaytto seka ymparisto ja elinolot

Valtatien nelikaistaistaminen vaikuttaa merkittavasti
alueen maankayttdéon ja aiheuttanee erityisesti
merkittavia tarpeita melunsuojaukselle. Osana
muutoksia joidenkin asuinalueiden ja katujen
saavutettavuus heikkenee, silla liikennetta
keskitetdadn merkittdvaksi tunnistettuihin liittymiin.
Nain ollen valtatie aiheuttaa jonkin verran
estevaikutusta. Muutokset aiheuttavat
estevaikutusta myds eldinten luontaiselle
likkumiselle.

Ymparistbarvojen kannalta on huomioitava, etta
valtatien nelikaistaistaminen vaikuttaa jonkin verran
maisema- ja kulttuuriymparistdén seka muihin
tunnistettuihin ymparistdéarvoihin kaytannéssa koko
suunnittelualueella. Naiden seikkojen huomiointi on
erityisen tarkeda seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Lieto s

Ellnke\no likenne- ja-
ympanstokeskus

Vaikutusala

Negatiivisia
vaikutuksia

VAIKUTTAVIMPIA TOIMENPITEITA

TP 1

TP 4+

TP 7

Positiivisia
vaikutuksia

A7)
| =

Matka-aika ja
palvelutaso
Liikenteen sujuvuus + + + + +
Kestéva liikkuminen 0 0 0 0
Liikenneturvallisuus + + + + + +
Maankéayton ) 0 0
saavutettavuus
Ympadristo ja elinolot - 0 0 0

TUTUSTU TARKEMPAAN VAIKUTUSTEN ARVIOINTIIN (LITE 2)

Tiejaksot, joihin ei kohdistu muutoksia

== Tarkasteltava tiejakso

ot E Tarkasteltava tiejakso,

- 2+2-kaistainen osuus

/1\ === Tarkastelujakson ulkopuoliset osuudet

Viivamaiset ja pistemaiset toimenpiteet

——
—
—

2 km

Tien muutos
2+2-kaistaiseksi

Muutoksia
liittymiin

)

Ali- tai
ylikulku

Liittyman
parantaminen
tai poisto

Liittyman
parantaminen

Liittyman poisto
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Yhteysvali 2: Lieto (keskusta) — Lieto (Yliskulma)

Liikenteen sujuvuus ja turvallisuus

Yhteysvalille esitettyjen toimenpiteiden vaikutukset
koskettavat erityisesti pddsuunnan liikenteen
sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta. Pienempien
littymien (yksityiset tonttilittymat) liittymajarjestelyt
vahentavat jonkin verran matka-aikaa, mutta
parantavat erityisesti likenneturvallisuutta, kun
yllattavat kdannodkset valtatieltd vahenevat
nykytilaan verrattuna. Liittymien vdhentdminen
heikentaa paikallisen liikenteen mahdollisuutta
littya valtatielle, mutta toimenpiteiden pohjalta
esitetyt uudet liittymapaikat ovat aiempaa
turvallisempia. Koska toimenpidealueet ovat
verrattain lyhyita, kiertomatkat eivat muodostu
pitkiksi. Esitetyilla jarjestelyilld ei ole merkittavaa
vaikutusta jalankulkijoihin, pydrailijéihin tai joukko-
likenteeseen, silld infra on jo nykyiselldan
hyvalaatuista ja sen toimintaedellytykset pyritdan
pitdmaan samankaltaisina.

Tausta-aineistot
- Destian omat aineistot

- Vaylaviraston avoin data (mm. lilkennetiedot) 4 :
- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat)

- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta) N

Maankaytto seka ymparisto ja elinolot

Osana toimenpiteitd asutusten saavutettavuus
heikkenee vahaisesti, silld likennetta keskitetaan
merkittdvaksi tunnistettuihin liittymiin. Vaikutusten
arvioinnissa ei ole tunnistettu vaikutuksia
ymparistollisestd ndkdkulmasta talla yhteysvalilla,
muutosten koskiessa lahinna littymaalueita.

Ellnke\no likenne- ja “e,
ympanstokeskus

Vaikutusala

Positiivisia

Negatiivisia /4 . ° [+ 4
vaikutuksia /4 -x y

.{ ‘\ vaikutuksia

VAIKUTTAVIMPIA TOIMENPITEITA

TP 11 TP 13 TP 14

Matka-aika ja 0 0 0 0
palvelutaso
Liikenteen sujuvuus + + 0 +
Kestava liikkuminen + + 0 0 0
Liikenneturvallisuus + + + + + + +
Maankaytén 0 0 ; 0
saavutettavuus
Ympiristo ja elinolot 0 0 0 0

TUTUSTU TARKEMPAAN VAIKUTUSTEN ARVIOINTIIN (LITE 2)

Tiejaksot, joihin ei kohdistu muutoksia
== Tarkasteltava tiejakso

== Tarkastelujakson ulkopuoliset osuudet

., Viivamaiset ja pistemaiset toimenpiteet
=== Muutoksia JL Liittyman
— |iittymiin I parantaminen
K Liittyman poisto

b4 Liittyman
¥ parantaminen
tai poisto

2 km
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Tausta-aineistot
- Destian omat aineistot

Yhteysvali 3: Lieto (Yliskulma) — Ypaja

Liikenteen sujuvuus ja turvallisuus

Yhteysvalille esitettyjen toimenpiteiden vaikutukset
koskettavat erityisesti pddsuunnan liikenteen
sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta.
Liikenneturvallisuutta pyritddn parantamaan
erityisesti valaistusta lisddmalla (Lieto — Koski TI).
Toisaalta myds laajemmat riista-aita-alueet
vaikuttavat liikenneturvallisuuteen. Ohituskaista-
jaksot parantavat seka liikenteen sujuvuutta etta
turvallisuutta ja vahentavat samalla matka-aikaa
merkittavasti. Paikallisen liikenteen ndkdkulmasta
littymajarjestelyt ja liittymien poistaminen
heikentaa lievasti asutusten ja maankaytdn
saavutettavuutta. Seka Marttilan, Kosken etta
Ypajan paaliittymiin esitetyt likennejarjestelyt
parantavat niin liikenteen sujuvuutta liittymaalueilla
kuin jalankulun, pyérailyn seka joukkoliikenteen
mahdollisuuksia ja olosuhteita.

Maankaytto seka ymparisto ja elinolot

Laajemmat liikenneymparistén parannustoimet,
kuten ohituskaista- ja riista-aitajaksot luovat
valtatielle estevaikutuksen, joka vaikuttaa niin
alueen asukkaisiin kuin elainten luontaiseen
liikkumiseen. Henkildliikenteelle vaikutukset ovat
vahaisia, mutta elaimille vaikutukset ovat
merkittdvampia, silld ne joutuvat hakemaan uudet
kulkureitit.

Hameen Harkatien porrastaminen ja nain ollen
uudelleen linjaaminen Liedon Tarvasjoelle
aiheuttaa merkittdvan muutokset kulttuuri-
ymparistéon. Samoin Kosken alueelle suunniteltu
ohituskaistapari leikkaa luonnonsuojelualueen
ohituskaistajakson itdpaassa. Nama tuleekin
huomioida erityisen tarkasti seuraavissa
suunnitteluvaiheissa. Muutoin toimenpiteiden
vaikutukset ymparisto6n tai elinoloihin ovat joko
erittdin vahaisia tai niita ei ole.

- Vaylaviraston avoin data (mm. lilkennetiedot)
- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat)
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)

‘ Elinkeino-, likenne- ja
) ympéristokeskus

Vaikutusala

Negatiivisia
vaikutuksia

VAIKUTTAVIMPIA TOIMENPITEITA

TP 23

TP 26+

TP 34

Positiivisia
vaikutuksia

Matka-aika ja o 0 0 0
palvelutaso
Liikenteen sujuvuus - + + 0 +
Kestéava liikkkuminen + + + + + + +
Liikenneturvallisuus - + + + + + +
Maankaytén . 0 i e+
saavutettavuus
Ymparisto ja elinolot - 0 0 0

TUTUSTU TARKEMPAAN VAIKUTUSTEN ARVIOINTIIN (LITE 2)

10 km

| |

|| HIH HI

== Tarkasteltava tiejakso

. Tiejaksot, joihin ei kohdistu muutoksia

Tarkastelujakson ulkopuoliset osuudet

Ohituskaistan
rakentaminen
(2+1-tie),
symboli kuvaa
suunnan

Ohituskaista
molempiin
suuntiin
Muutoksia
liittymiin
Tievalaistuksen
taydennys

=
T

H Viivamaiset ja pistemaiset toimenpiteet

Riista-aidan
rakentaminen ja
yksityistie-
jarjestelyt

Liittyman
parantaminen

Eritasoliittyman
rakentaminen
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Tausta-aineistot %y,
- Destian omat aineistot

Yhteysvali 4: Ypaja —

Liikenteen sujuvuus ja turvallisuus

Ypajan ja Forssa yhteysvalilla likenteen matka-
aikaan voidaan vaikuttaa erityisesti
ohituskaistajaksoilla, joita on esitetty yhteysvalin
itdosaan, Jokioisille. Liikkenneturvallisuutta
parannetaan seka valaistusta lisdamalla (Ypaja —
Jokioinen) ettd parantamalla liittymid muun muassa
Palikkalassa, Vaulammilla (kt 52) ja Jokioisilla.
Pellillan alueen kehittyminen voi vaikuttaa
nopeastikin Turuntien eritasoliittyman
kayttajamaariin, joten liittymiskaistojen
rakentamisella saattaa olla viela arvioitua
suurempikin vaikutus erityisesti
likenneturvallisuuteen. Esitetyilld toimenpiteilla ei
ole suurta vaikutusta alueen jalankulkuun,
pyorailyyn tai joukkoliikenteeseen.

- Vaylaviraston avoin data (mm. liilkennetiedot) 4

- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat)
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)

Forssa

Maankaytto seka ymparisto ja elinolot

Osana toimenpiteitd asutuksen saavutettavuus
heikkenee jonkin verran, mikali ohituskaistajaksot
Jokioisten lansi- ja itdpuolelle toteutetaan. Kuten
muissakin ohituskaistatoimenpiteissa, myos tdman
toimenpiteen osalta aiheutuu vaikutuksia elainten
luontaisiin kulkureitteihin. Ohituskaistajaksoista
saattaa aiheutua myds sellaista melua
(nopeustason nousu), jolta suojaaminen on
hankalaa. Muutoin toimenpiteiden vaikutukset
ymparistdon tai elinoloihin ovat joko erittain
vahaisia tai niita ei ole.

" Elinkeino-, likenne- ja
) ympéristokeskus

n,

Positiivisia
vaikutuksia

Negatiivisia
vaikutuksia

VAIKUTTAVIMPIA TOIMENPITEITA

Vaikutusala TP 43 TP 45 TP 45+
Matka-aika ja 0 0 0 .y
palvelutaso
Liikenteen sujuvuus 0 + ++ -
Kestava liikkuminen + 0 ++ +
Liikenneturvallisuus ++ ++ ++ -
Maankayton 0 0 s -
saavutettavuus
Ymparisto ja elinolot 0 0 0 =

TUTUSTU TARKEMPAAN VAIKUTUSTEN ARVIOINTIIN (LIITE 2)

Tiejaksot, joihin ei kohdistu muutoksia
== Tarkasteltava tiejakso

=== Tarkastelujakson ulkopuoliset osuudet

Viivamaiset ja pistemaiset toimenpiteet

Ohituskaistan
rakentaminen
(2+1-tie),
symboli kuvaa
suunnan

Tievalaistuksen Ik Liittyman

taydennys I~ parantaminen

- Riista-aidan o Eritasoliittyman
rakentaminen ja rakentaminen

yksityistie-

jarjestelyt

= Laajat liikenne-
—— jarjestelyjen
muutokset

{"/:,0‘ ,/}1 2 km
JEENEEN | = BB Pohjaveden suojaus o7



Negatiivisia

Yhteysvalit 5 & 6: Forssa vaikutuksia

Positiivisia
vaikutuksia

Liikenteen SUjUVUUS ja turvallisuus Maankaytto seka ymparlsto ja elinolot VAIKUTTAVIMPIA TOIMENPITEITA
Forssan alueelle esitetyt toimenpiteet jakautuvat Yhteysvalin vaikutukset niin maankayttéon kuin Vaikutusala TP 48 TP 49 TP 50
kahdelle yhteysvalille ja menevat paikoitellen ymparistdon ja elinoloihin on arvioitu verrattain
paallekkaisilla alueilla. Valtateiden 2 ja 10 valisella positiivisiksi. Valtion investointiohjelmassa oleva Matka-aika ja B 0 0 0
liittyma&alueella on mahdollisuus parantaa niin Viereman pohjavesialueen suojaaminen ja siihen palvelutaso
likenneturvallisuutta kuin liikenteen sujuvuutta, littyvat tiejarjestelyt ovat merkittdva parannus
mikali alueella tehdaan laajempia liikenteellisia nykytilaan nahden myds ymparistén kannalta. Liikenteen sujuvuus - 0 0 ++
jarjestelyitad (esim. eritasoratkaisut). Viereman Toisaalta ohituskaistajakson saneerauksen ohella
alueella toimenpiteiden ensisijainen tarkoitus on parannetaan myds alueen melusuojausta, joka on Kestava liikkuminen + + + 0 +
suojata Forssan kaupungille tarkeda nykytilaan nahden pieni positiivinen parannus.
pohjavesialuetta, mutta osana suojausta on Muutoin toimenpiteiden vaikutukset ymparistdon tai . .

. .. . . L : el o o L Liikenneturvallisuus + + + + + + + +
relevanttia myds parantaa nykyisen elinoloihin ovat joko erittdin vahaisia tai niita ei ole.
ohituskaistaosuuden turvallisuutta keskikaiteilla. Maankéiyton
Naiden vaikutus liikenneturvallisuuteen on saavutettavuus ++ 0 0 ++
huomattava.

Ympiristo ja elinolot 0 0 + 0

TUTUSTU TARKEMPAAN VAIKUTUSTEN ARVIOINTIIN (LIITE 2)

: Tiejaksot, joihin ei kohdistu muutoksia
Kaikula g .50. == Tarkasteltava tiejakso

=== Tarkastelujakson ulkopuoliset osuudet

?

Viivamaiset ja pistemaiset toimenpiteet

Jarvenpaa

E Ohituskaistan rakentaminen (2+1-tie),
= symboli kuvaa suunnan

Laajat liikennejarjestelyjen muutokset

Haisio N gL == Geometrian parantaminen
e ” . ' | 7 ; ; B nyk. ohitus-
Tausta-aineistot Talsoila ‘ \ Kotkeavaha ‘ = Pohjaveden suojaus = kgistan
- Destian omat aineistot , R, Yot 3 ; T ' kohdalla
- Vaylaviraston avoin data (mm. liikennetiedot) ; O EEAZR, / N0 % S 1 e 2 km
- Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat) LD, Elinkein?;,kﬂikﬁme- ja b , : o Eritasoliittyman rakentaminen 08
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta) oy Y oS N [ 5l - s : |

Kuusto



Hankkeiden kannattavuus ja yhteiskuntataloudellinen vaikutus 1/2

Vaylaviraston uusimpien hankearviointiohjeiden mukaan toimenpiteelle ei tehda
hankearviointia, mikali hankkeen kustannukset eivat ylita 2,3 miljoonaa euroa
(MAKU 145, 2020=100). Sen sijaan suppea hankearviointi toteutetaan hankkeille Toimenpide Kannattavuus
joiden kustannus on valilla 2,3—22,9 miljoonaa euroa. Laaja hankearviointi
toteutetaan yli 22,9 miljoonaa euroa maksaville hankkeille. Kustannuksissa
huomioidaan lahtokohtaisesti hankkeet, joissa parannetaan tieverkon palvelutasoa.

Kantatie 40 littyma —

Tassa selvityksessa esitetyt toimenpiteet ovat 1ahtokohtaisesti pienempia TP 1 Loukinainen 18,0 “ﬁiﬂﬁ:ﬂ;ﬁ;ﬂ
toimenpiteitd, joiden kannattavuutta mitataan muilla mittareilla kuin hyéty- nelikaistaistaminen

kustannussuhteella. Selvityksen osalta ensisijaisesti liikenteen palvelutasoon

vaikuttavia, yli 2,3 miljoonaa euroa kustantavia, toimenpide-ehdotuksia on esitetty

viereisessa taulukossa. Toimenpiteille on laskettu alustava H/K-suhde TP 23 Alikulmatie — Savola 13.0 .
esisuunnittelutason kustannusarviolla. Talla suunnittelutarkkuudella kustannukset ohituskaistajakso ’

ovat prosenttiarvioita (selvityksessa 50 %) muun muassa melunsuojausten ja

pohjaolosuhteiden osalta. Naiden lisaksi rakentamisen ilmastovaikutuksia ei ole

huomioitu. Kustannusten alustavuudesta johtuen, arvioinnissa on kaytetty

kolmiportaista asteikkoa seuraavasti: TP 33 Sahantie = Koskentie 9,8 Kannattamaton

ohituskaistajakso
* Hanke on kannattava (H/K =2 1,5)

* Hanke on mahdollisesti kannattava (0,50 < H/K < 1,50)

Jokioinen — Forssa
« Hanke on kannattamaton (H/K < 0,50) TP 46 ohituskaistajakso 15,9 Kannattamaton

Listauksesta on jatetty pois eritasoliittymiin, valaistukseen ja riista-aitoihin liittyvat

toimenpiteet, silla naiden ensisijaiseksi vaikutukseksi on arvioitu joko tulevaisuuden

maankayton kehittaminen tai liikenneturvallisuus. Lisaksi Forssan Viereman alueen
toimenpide-ehdotus on tunnistettu ensisijaisesti ymparistdarvoja parantavaksi TP 48
kokonaisuudeksi.

VT2 & VT10 liittymaalueen Mahdollisesti
0 e 13,2
likennejarjestelyt kannattava

b’ Elinkeino-, likenne- ja
(.-

ympéristdkeskus



Hankkeiden kannattavuus ja yhteiskuntataloudellinen vaikutus 2/2

Hyoty-kustannussuhteen lisdksi hankkeiden vertailua voidaan toteuttaa myos Lahtokohtaisesti pelkkien liikkenneturvallisuuden rahallisten hydtyjen kannalta
toisilla, keskenaan vertailukelpoisilla lukuarvoilla. Ensisijaisesti liikenne- taulukoissa esitetyt toimenpiteet eivat ole kovinkaan kannattavia, silla
turvallisuuteen vaikuttavissa hankkeissa mittareita on kaytossa kaksi: kustannus saavutettavat vahenemat henkildvahinkoon johtavissa onnettomuuksissa (HEVA-
per saastetty henkildvahinkoon johtanut onnettomuus seka ensimmaisen vuoden vahenema) ovat verrattain pienia. Toisaalta toimenpiteilla on myos muita
tuottoprosentti. Koska toimenpiteet ovat keskenaan vertailtavissa, kustannuksil- vaikutuksia ja hyotyja voidaan mitata myos laadullisin keinoin.

taan edukkaimpia hankkeita onkin vertailtu naihin arvioihin perustuen.

Kustannus

. . HEVA- . . Kustannus | 1. vuoden HEVA-
UETIERERD "mf I'| vahenema ISP (M€) tuotto-% | vihenemi
TP 13 Nuolemonportl_n I_||ttyman 0.5 1088 -0,02 TP 18 _ Lieto — _I_Vlarttllg_ _ 33 4 - 0,11
kanavointi onn. / v. valaistuksen tdydentaminen onn./ v.
TP 17 _Yliskulman alue 14 1187 - 0,06 TP 29 _ Marttila = Koski 3,8 3 - 0,08
littymien vahentaminen onn. / v. valaistuksen taydentaminen onn./v.
TP 14 HL.I.oItorr_1_|ehent|e'& \/anha TyII-|nt.|e 0.5 1202 -0,02 TP 5 o Loulflnal'stentle' I||ttyr_1_"|a_ 0.1 3 - 0,01
littyman katkaisu ja kanavointi onn. / v. kaantymiskaistan pidentdminen onn./v.
TP 26 ) Aurgnne & Salon’ge 10 1277 - 0,04 TP 13 Nuolemonport|_n I!|ttyman 0.5 5 - 0,02
littyman porrastaminen onn./v. kanavointi onn./v.
TP 15 Ankkalinnantie 0,3 1330 - 0,01 TP 17 _ Yliskulman alue 1,4 2 - 0,06
littyman katkaisu onn. / v. littymien vahentaminen onn./ v.
TP 44 So"meropne / Vaulam_mlntle 0.9 1390 -0,03 TP 26 i Aur?ntle & Salon’Fle 1.0 5 -0,04
littyman porrastaminen onn./v. littyman porrastaminen onn./v.
HUOM! Kustannus 1000 euroa / sdéstetty hvjo -tunnusluku kuvaa, kuinka monta tuhatta euroa yhden HUOM! 1. vuoden tuotto-% -tunnusluku kuvaa, kuinka monta “
henkilévahinkoon johtaneen onnettomuuden véheneminen maksaa koko toimenpiteen vaikutusaikana. prosenttia toimenpiteen toteuttamisen kustannuksista sdéstetaan b Elinkeino-, likenne- ja
onnettomuuskustannuksien viheneméané ensimmaisend vuonna. A ympiristokeskus
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Yhteenveto: Vaikutukset liikenteen matka-aikaan ja sujuvuuteen

Liikennejarjestelman toimivuuden kannalta suunnittelualueella merkittavimpia
toimenpiteitad ovat lahtokohtaisesti isot hankkeet, joilla vaikutetaan muun muassa
valtatien 10 kaistamaaraan tai liittymien toimivuuteen. Nama hankkeet korostuvat
voimakkaasti myods vaikutusten arvioinnissa, silla isoilla muutoksilla saavutetaan
isoja vaikutuksia.

Matka-aikaa ja sen ennustettavuutta voidaan parantaa erityisesti toimenpiteilla, joilla

on mahdollista joko korottaa linjaosuuden nopeusrajoitusta tai kaistamaaria.
Tallaisia kohteita yhteysvaliselvityksessa ovat muun muassa valtatien 10
nelikaistaistaminen valilla Kaarina — Loukinainen seka selvityksessa esitetyt
ohituskaistahankkeet. Yhteysvalia Turku — Kaarina — Loukinainen merkittavasti
parantamalla voidaan saavuttaa myds huomattavia hyotyja tien laskennallisessa
palvelutasossa. Selvityksessa esitetyt hankkeet (Kaarina — Loukinainen &
Loukinainen — Lieto) parantavat palvelutasoa kaikkein heikoimmista tasoista E ja F
parhaimpaan A-tasoon.

Selvityksessa on arvioitu liikenteen sujuvuutta myos liittymaalueisiin keskittyen.
Paasuunnan sujuvuuden osalta muun muassa kanavointi ja porrastaminen
parantavat sujuvuutta, mutta niiden vaikutuksen merkittavyys on sidoksissa alueen
likennemaariin. Suunnittelualueella merkittavimmat vaikutukset ovat Liedossa ja
Forssassa, jossa likennemaarat ovat suurimmat. Paikallisen liikenteen liittymisen
sujuvuutta valtatielle voidaan parantaa esimerkiksi eritasoliittymilla tai
eritasoliittyman parantamisella, kuten tassa selvityksessa on esitetty Jokioisille.
Toisaalta littymatoimenpiteilla voi olla kielteisia vaikutuksia paikalliseen
likenteeseen ja littymiseen valtatielle. Liittymien katkaisut aiheuttavat alueen
asukkaille kiertomatkaa, silla littymapaikat keskitetaan aiempaa enemman
likenteellisesti turvallisempiin ja parempiin paikkoihin.

TP 1

TP 23

TP 33

TP 46

TP 48

Toimenpide

Kantatie 40 liittyma — Loukinainen

nelikaistaistaminen

Alikulmatie — Savola
ohituskaistajakso

Sahantie — Koskentie
ohituskaistajakso

Jokioinen — Forssa
ohituskaistajakso

Vt 2 & Vt 10 liittymaalueen
likennejarjestelyt

matka-aikaan

Vaikutus
kuljetusten
matka-aikaan

Vaikutus

- 27 sekuntia - 21 sekuntia
- 16 sekuntia - 4 sekuntia
- 10 sekuntia - 1 sekunti

- 25 sekuntia - 5 sekuntia
- 4 sekuntia - 5 sekuntia

b\ Elinkeino-, likenne- ja
(-

ympéristdkeskus
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Yhteenveto: Vaikutukset lilkenteen turvallisuuteen

Liikenneturvallisuuden parantamisessa huomiot ovat varsin samankaltaisia
likennejarjestelman huomioiden kanssa: isot toimenpiteet luovat isot vaikutukset.
Toisaalta valaistuksen taydentamisella voidaan saavuttaa laskennallisesti
tarkasteltuna merkittavia hyotyja, kuten toimenpiteet 18 ja 29 osoittavat.

Mikali tarkastelua siirretdan pienempiin liittymakohteisiin vaikutusten osalta, esiin

Toimenpide

Jokioinen — Forssa

Vaikutus
henkilovahinkoon
johtaneisiin
onnettomuuksiin

Vaikutus kuolleisiin
ja vakavasti
loukkaantuneisiin

; : ; -0,13 - 0,05
nousevat seuraavat kolme kohdetta: TP 46 O?:E:E?;i?r?:r:m onnettomuutta / v uhria / v
* TP 17: Koskelan alueen liittymien vahentaminen, Lieto
« TP 7+: Haimiontien littyman katkaisu, Lieto AL el -0,12 -0,04
TP 23 ohituskaistaparin .
rakentaminen onnettomuutta / v uhria / v
TP 35: Koskentien littyman porrastaminen, Koski Tl akentamine
Naissa kohteissa vaikutukset niin henkildvahinkoon johtaneisiin onnettomuuksiin . .
kuin uhrien maaraan ovat hieman pienempia kuin viereisen taulukon esimerkki- TP 18 _ LletO—'I.\/Iarttllza . -0,11 - 9,07
kohteissa. mutta silti vaikutukset ovat selkeits valaistuksen taydentaminen onnettomuutta / v uhria / v
Suunnittelualueella on tapahtunut runsaasti elainonnettomuuksia ja tunnistettuja . o
kasaumapisteita 16ytyy muun muassa Liedon Tarvasjoelta, Kosken kunnan alueelta P 1 Kantfgsk?r?;;:g?a - - 0,08 -0,03
seka Varsinais-Suomen ja Kanta-Hameen maakuntien rajalta. Selvityksessa nelikaistaistaminen onnettomuutta / v uhria /v
esitetyilla toimenpiteilla pyritdan vahentamaan parhaalla mahdollisella tavalla myos
elainonnettomuuksien maaraa, lisaamalla muun muassa riista-aitoja seka
valaistusta. Riista-aidat aiheuttavat merkittavia muutoksia riistaelainten TP 29 Marttila — Koski - 0,08 - 0,05
kayttaytymiseen ja riistaelaimille tulee mahdollistaa luontainen kulku valtatien yli. valaistuksen tdydentdminen  onnettomuutta / v uhria / v
Mikali ylitys tapahtuu samassa tasossa valtatien kanssa, tulee ratkaisuissa tukeutua
esimerkiksi nykyteknologian mahdollisuuksiin.
. . . . .. Ypaja — Jokioinen - 0,07 - 0,05
Suunnittelualueelle on esitetty automaattista kameravalvontaa niin Varsinais- TP 43 Vabistﬁkjsen tiydentdminen  onnettomuutta / v uhria / v

Suomen kuin Kanta-Hameen alueelle. Aiemmissa suunnitelmissa on arvioitu, etta
automaattivalvontapari vahentaa noin 0,03 henkilévahinkoon johtanutta
onnettomuutta vuodessa.
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Yhteenveto: Vaikutukset maankayttoon ja ymparistoon

Maankaytto

Selvityksessa maankayton vaikutuksia on tutkittu erityisesti asutusten
saavutettavuuden seka nykyisen ja suunnitellun maankayton nakokulmista.
Kevyet parannustoimenpiteet seka valtatien linjaosuuden parantamiset
vaikuttavat vahaisesti maankayttoon, silla vaikka suunnittelualueen
l&heisyydessa on runsaasti valtatiehen tukeutuvaa nauhamaista asutusta
erityisesti Liedon alueella, on suunnittelualueella myds runsaasti pelto- ja
metsaalueita.

Valtatien 10 nelikaistaistaminen muuttaa merkittavasti lahiymparistoa Liedon
kaupungin alueella, laajat likennejarjestelyt vahentavat liittymien maaraa
huomattavasti. Toisaalta nelikaistaistaminen mahdollistaa aiempaa
ennustettavamman kulun niin Turkuun kuin Turusta. Mikali valtatien 10 kaanto
Liedon Yliskulmasta toteutuu suunnitellusti, valtatiet 9 ja 10 muodostavat laajan
alueen hyvine yhteyksineen, joka mahdollistaa alueelle monenlaista maankayttoa
tulevaisuudessa. Suunnittelualueelle toimenpiteind ehdotetut eritasoliittymat on
hyva huomioida kuntien tulevassa maankayton suunnittelussa.

Ymparisto

Ympariston kannalta yhteysvaliselvityksen toimenpiteet ovat Iahtokohtaisesti
negatiivisia ja toimenpiteiden laadinnassa pyritdan huomioimaan parhaalla
mahdollisella tavalla vaikutukset laheiseen ymparistoon. Raskaammat
toimenpiteet aiheuttavat usein meluhaittoja laheisiin kiinteistdihin, mutta
oikeanlaisella melunsuojauksella haittoja pyritdan hallitsemaan parhain
mahdollisin keinoin.

Suunnittelualueella on kaksi kohdetta, jotka sijaitsevat pohjavesialueella, toinen
Ypajalla ja toinen Forssassa. Selvityksessa on esitetty molempiin kohteisiin
pohjaveden suojausta.

Osa toimenpiteista sijoittuu alueille, joissa on joko kulttuurillisesti, maisemallisesti
tai ymparistollisesti arvokkaita alueita. Turun ja Forssan yhteysvalilla useampi
toimenpide-ehdotus sijaitsee Hameen Harkatien valittdtmassa laheisyydessa.
Jatkosuunnittelussa onkin tarkeaa arvioida, miten vaikutukset voidaan pitaa joko
niin pienina kuin mahdollista tai vaihtoehtoisesti neutraaleina nykytilaan nahden.

K?: Destig"/*Antti Heininen
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Luku 7
Jatkosuunnittelu ja

johtopaatokset




Jatkosuunnittelu

Valtaosa toimenpiteista on esitetty periaatteellisella
tasolla ilman tarkempaa kohdekohtaista suunnittelua. Kohde / Kuvaus toimenpiteesti Kustannus-
Ratkaisut tarkentuvat jatkosuunnittelussa, kun Kokonaisuus arvio (M€)
suunnittelua tehdaan tarkemmilla lahtétiedoilla,
huomioiden muun muassa maastomalli ja

; i A1A iQrli i : Liikenneturvalli

pOhjat!’thlmUKS.et.' Ta"O"? ratkallsu!a on .m.athIIISta TP 1 kanta‘:i‘:.rl;Eglsﬁttjyr:'aﬂlTEoill-(%ainen Liiantlel: sjju?/t:ﬂz 18 M€ Lieto
suunnltellla y!fsltylskqhtalsernr.nln ja arV|0|da. ) nelikaistaistaminen Masnkayts
tarkemmin niiden vaikutuksia ja kustannuksia seka
eri vaihtoehtojen eroja ja tilatarpeita.
Yhteysvaliselvityksessa esitettyja toimenpiteita on TP7/TP 7+ Hakkistentien liittyman kehittdminen Liikenneturvallisuus 1,4/2,3 M€ Lieto
ajateltu edistettavan erityisesti liikenneturvallisuuden,
pitkdn matkan liikenteen sujuvuuden ja
suunnitteluvalmiuden perusteella. Ensisijaisesti . . ,

. . . o . Lieto — Marttila o . Lieto
edistettavien toimenpiteiden valinta perustuu TP 18 valaistuksen téydentaminen Liikenneturvallisuus 3,3 M€ Marttila

selvityksessa toteutettuun vaikutusten arviointiin.

Toimenpiteiden seuraavia suunnitelmavaiheita ovat
joko toimenpidesuunnitelma, aluevaraussuunnitelma TP 29 ~ Marttila — Koski Likenneturvallisuus 3.8 M€ Marttila
tai tiesuunnitelma. Suunnitteluvaiheisiin vaikuttavat VRIS EER e e ’ HEE
muun muassa toimenpiteen toteuttaminen nykyisen

tiealueen sisalla ja toimenpiteen suunnitteluvalmius.

Toimenpiteiden tarkemman suunnittelun yhteydessa TP 44 Somerontie / Vaulammintie 0.9 M€

» . A Liikenneturvallisuus Jokioinen
kaydaan vuoropuhelua ELY-keskuksen ja kuntien liittym&n kanavoint
valilla. Kustannusjaosta ELY-keskuksen ja kuntien
kesken neuvotellaan suunnittelun edetessa. JATKOSUUNNITTELU: Liikenneturvallisuus
TP 48 vt 2 & vt 10 liittymaalueen Liikenteen sujuvuus 13,2 M€ Forssa
likennejarjestelyt Maankayttod
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Johtopaatokset

Yhteysvaliselvityksen tarkoituksena on ollut maarittaa tavoitetila valtatien 10
kehittamiseen Turun ja Forssan valilla. Tarkempi suunnittelualue sijoittuu Turun ja
Kaarinan rajalla sijaitsevan Auranlaakson liittyman (tie 2200) ja Forssassa
sijaitseva Turuntien liittyman (tie 282) valille. Toimenpiteiden osalta tydssa on
huomioitu myods yhteysvali Turuntien liittymasta Forssan ja Tammelan rajalle.
Suunnittelualueen kokonaispituus on noin 85 kilometria. Suunnittelualueelle on
tehty runsaasti erilaisia ja erityyppisia selvityksia, mutta koko alueen kattavaa
yhteysvaliselvitysta tassa laajuudessa ei ole aiemmin toteutettu. Valtatien 10
yhteysvaliselvitys Turun ja Forssan valilla palvelee valtatien parantamisen
jatkosuunnittelua ja maankayton suunnittelua koko yhteysvalilla.
Yhteysvaliselvitys ei ole maantielain mukainen suunnitelma, vaan selvityksessa
esitetyt toimenpiteet ja niiden vaikutukset tarkentuvat ja saavat lainvoiman
myohemmin laadittavien kaavojen seka tiesuunnitelmien tai
rakennussuunnitelmien kautta.

Selvityksessa 85 kilometrin mittainen suunnittelualue jaettiin 6 yhteysvaliin,
perustuen niiden liikkenneymparistoon seka tieprofiiliin. Eri yhteysvaleilla
keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat vaihtelevat merkittavasti, silla
enimmillaan likennetta on jopa yli 30 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, kun taas
rauhallisimmilla yhteysvaleilla likennemaara on alimmillaan n. 2 600 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Raskaan liikenteen osuus on varsin korkea koko
suunnittelualueella ja prosentuaalisesti lahestytdan paikoitellen jopa 20 %:n
rajaa. Suunnittelualueen paasaantdinen nopeusrajoitus kesaaikaan on 80 km/h.
Tata alhaisemman nopeusrajoituksen alueet keskittyvat kaupunkimaisiin
ymparistoihin, kuten yhteysvaliin Turku—Kaarina—Lieto seka Forssan
kaupunkialueelle. Alueiden lahella on myos jonkin verran asutusta.

Yhteysvalin kehittamisessa tulee huomioida liikenteellisten tarpeiden lisaksi myos
maankayton kehittdminen ja ymparistdarvot. Maankayton kysymykset ja
kehittyminen painottuu suunnittelualueella erityisesti Liedon kaupungin alueella.
Kaupungin sijainti Turun kasvukeskuksen laheisyydessa luo kehitystarpeita muun
muassa uudelle asutukselle ja palveluille. Toisaalta Suomen rooli vihrean
siityman hankkeissa nayttaisi olevan suuri, joten kunnilla on uusi tehtava
huomioida myds kokoluokaltaan suuret hankkeet muuttuvassa kaavoitustyossa.

Valtatien 10 osalta on tulevaisuudessa ratkaistava merkittavia kysymyksia tien
linjaukseen liittyen. Varsinais-Suomen maakuntakaavassa on esitetty kaksi
vaihtoehtoista linjausta, jotka yhdistaisivat valtatien 10 Liedon Yliskulmasta Turun
Jakarlaan. Linjausmuutos avaisi mahdollisuuden kehittda nykyista valtatieta
alemman luokan tiena palvelemaan eri tavalla Liedon kaupungin maankayttoa ja
kehitysta. Toisaalta jo nykyisilla likennemaarilla valtatie 10 tarvitsisi lisaa
valityskykya tai vaihtoehtoisia reitteja Turun ja Liedon valilla.

Toimenpiteita ja tavoitetilaa maariteltaessa huomioidaan yhteiskunnallinen
tehokkuus ja pyritaan I6ytamaan vaikuttavimmat toimenpiteet suhteessa
investointikustannuksiin. Jokaisen toimenpiteen osalta on arvioitu niiden
vaikutuksia, jotka kohdistuvat liikennejarjestelmaan, liikenneturvallisuuteen,
maankayttoon seka ymparistoon. Merkittavimmille toimenpiteille on laskettu
alustava hyoty-kustannussuhde seka otettu kantaa hankkeen kannattavuuteen.

Kaiken kaikkiaan yhteysvaliselvityksessa esitetty toimenpidekokonaisuus on laaja
ja siihen sisaltyy kaiken kaikkiaan toimenpiteita 51:ssa eri paikassa.
Toimenpiteiden vaikutukset vaihtelevat merkittavasti ja osa hankkeista tuottaa
merkittavia positiivisia vaikutuksia, kun taas osassa vaikutukset jaavat vahaisiksi.
Hankkeiden vaikutukset ja vaikuttavuus onkin tarkea seuraavissa
suunnitteluvaiheissa ja toimenpiteiden priorisoinnissa.
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