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Esipuhe

Tama on Forssan kaupungin ensimmainen kavelyn ja
pyorailyn kokonaisvaltaisen edistamisen toimintaohje,
joka jatkossa ohjaa ja ohjelmoi kavelyn ja pyorailyn
edistamistyota ja olosuhteiden parantamista.
Edistamisohjelma myds osaltaan linjaa kaupungin
liikennepolitiikkaa ja ilmaisee kaupungin tahtotilaa
kestavamman maankayton ja liilkkumisen
kehittamiseksi. Tyo jalkauttaa valtakunnallisen kavelyn ja
pyoradilyn edistamisohjelman linjauksia ja tukee
kaupungin strategisten tavoitteiden toteutumista.

Kavelyn, pyorailyn ja kestavan lilkkkumisen edistamisella
saavutetaan ymparistoetuja, terveyshyotyja,
liikenneturvallisuuden paranemista, taloudellisia hyotyja
ja tehokasta kaupunkitilan kayttoa. Kaveltava ja
pyorailtava kaupunki hyddyttaa niin yksiloa kuin
yhteiskuntaa. Kavelyn ja pyordilyn edistaminen ei
kuitenkaan ole itseisarvo, vaan keino kestdavan
kaupungin luomiseen.

Forssassa on erinomaiset edellytykset ja tahtotila edistaa
kestavia kulkutapoja niin arjen liikkumisessa kuin
matkailunkin saralla. Ohjelman tavoitteena on kavelyn ja
pyorailyn suosion lisaaminen arkimatkoilla ja vapaa-ajan
liikkumisessa. Edistamistyolle on maaritelty
suunnitelmassa tavoitteet ja niita tukevat toimenpiteet
ja toimintamallit.

Tyota on laadittu vuorovaikutteisesti eri sidosryhmia
kuunnellen. Ohjelman keskeiset tulokset perustuvat
ohjausryhmatyodskentelyyn, asukaskyselyyn, nykytilan
tarkasteluun tyopoydalla ja maastossa seka tavoite- ja
toimenpidetyopajaan.

Tassa loppuraportissa on kuvattu edistamisohjelman
laadinnan tyovaiheiden keskeiset tulokset, joista tarkein
on toimenpideohjelma. Raporttia taydentava muu
suunnitteluaineisto on kuvattu liitemateriaalina.

Traficom mydnsi edistamissuunnitelman laadintaan
valtionavustusta vuonna 2024. Ty aloitettiin kesakuussa
2024, ja se valmistui marraskuussa 2024.

Ohjausryhma kokoontui tyon aikana nelja kertaa
Teams-yhteydella. Lisaksi tyon toteutusta
ohjasivat tavoitemaadrittelyn aikana toteutettu
tyOpaja ja tyon aikana toteutettu maastokaynti
Forssaan.

Ohjausryhman tyoskentelyyn osallistuivat:

* Antti Heinilg, Ville Saarenmaa, Mikko Vaha-
Touru, Joonas Lehtinen ja Pauliina Jolanki,
Forssan kaupunki

* Miikko Santala ja Herkko Jokela, Uudenmaan
ELY-keskus

+ Antti Rahiala, Liikenne- ja viestintavirasto
Traficom

Tyon toteutuksesta vastasi Ramboll Finland Oy,
jossa projektipaallikkona toimiJohanna Tiilikainen,
suunnittelijoina Vili Ampuja ja Darius Colin seka
laadunvarmistajina Kari Hillo. Raportin visuaalinen
ulkoasu on Heli Backmanin suunnittelema.
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Tavoitteet ja linjaukset
ohjaavat edistamistyota

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen pohjautuu valtakunnallisiin ja alueellisiin
tavoitteisiin, joilla tavoitellaan muun muassa ekologista, sosiaalista ja taloudellista
kestavyytta.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa ja kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelmassa tavoitellaan kestavan lilkkkumisen edistamista
liikennejarjestelmdssa. Pyrkimyksenad on lisdta kavely- ja pyorailymatkojen maaraa 30
prosenttia vuoteen 2030 mennessa ja nostaa pyorailyn kulkutapaosuutta.

Alueellisissa suunnitelmissa kavelyn ja pyordilyn kehittdminen ja matkaketjujen
edellytysten parantaminen on nostettu tarkedksi osaksi alueen ja sen
liikennejarjestelman kehittamista. Kanta-Hameen maakuntakaavassa tavoitellaan
ihmisten arkiliikkkumista tukevaa liikennejarjestelmag, jossa edistetdan kavelya ja
pyorailya. Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelman mukaisesti kavelya ja
pyorailya edistetdan seka infrastruktuuria parantamalla ettd asenteisiin vaikuttamalla.

Forssan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma tuo valtakunnalliset ja alueelliset
kestavan liikkumisen tavoitteet kaupunkitasolle, mutta samalla se toteuttaa
kaupungin omia tavoitteita. Forssan kaupunkistrategiassa tavoitellaan taloudellista,
ihmisystavallista ja ekologista jarkivihreytta, joihin kaikkiin voidaan vaikuttaa
kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmalla.

Kunnat ja kaupungit toimivat asukkaidensa |ahell§, ja kunnissa on tasta syysta hyvat
edellytykset vaikuttaa tavoitteiden saavuttamiseen konkreettisesti. Kuntien
merkittavia tapoja kestavien kulkumuotojen suosion nostamiseksi ovat esimerkiksi
niiden kdyttoa tukevan laadukkaan ja turvallisen infran rakentaminen, kaavoituksessa
tehtavat liikkumistottumuksiin vaikuttavat valinnat seka liilkkumisen ohjauksen keinot.

12-vuotinen valtakunnallinen Liikenteen verotuksen uudistaminen

liilkennejarjestelmasuunnitelma (Liikenne12) L .
Kansainvaliset ilmastosopimukset

Valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn

edistamisohjelma Kansallinen energia- ja ilmastostrategia

el mem e men e mse Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma

Hyvinvoinnin, terveyden ja turvallisuuden
edistdminen 2030 - toimeenpanosuunnitelma

Kaikki lilkennemuodot kattava
liilkenneturvallisuusstrategia

Kanta-Hameen
Lansi-Suomen yhteinen liilkennejarjestelmasuunnitelma

I Kanta-Hameen maakuntakaava

Kanta-Hameen maakuntaohjelma s
Forssan seudun turvallisen ja viisaan

liikkkumisen suunnitelma

Jarkivihred FORSSA - Forssan Forssan hyvinvointisuunnitelma
kaupunkistrategia 2022-2025

Ekologisen jarkivihreyden
tiekartta

Kaupungin muut
toimialakohtaiset
ohjelmat, strategiat,
tavoitteet ja visiot

Kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelma

Tavoitteita tukevat

toimenpiteet




Kavelyn ja pyorailyn edistaminen hyodyttaa yksiloa ja yhteiskuntaa

Lihasvoimin tehtavalla aktiivisella liikkumisella on merkittavia hyotyja niin yksilolle kuin yhteiskunnalle:

o Edullisuus
‘, Kavely ja pyoraily ovat edullisia kulkumuotoja niin liikkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle, eivatka ne vaadi suuria henkilokohtaisia investointeja. Ne edistavat
liikkumisen tasa-arvoa ja tasapuolisia liikkkumismahdollisuuksia, kunhan liilkkumisolosuhteet ovat kunnossa.

Kavely ja pyoraily saastavat ymparistoa. Saasteettomina ja meluttomina kulkumuotoina ne eivat kuluta vusiutumattomia luonnonvaroja. Omin lihasvoimin
tehtavat matkat vahentavat kasvihuonekaasupaastoja ja paikallisia pienhiukkaspaastoja.

Kavely ja pyoraily ovat helppoja tapoja lisata arkililkuntaa. Ne tuovat positiivisia vaikutuksia niin yksilon elaman laatuun, julkiseen terveyshuoltoon kuin myos
tyonantajille.

Turvallisuus

m Kestavaan liikkumisen perustuvat yhdyskunnat koetaan turvallisemmiksi ja viihtyisammiksi kuin yksityisautoiluun perustuvat yhdyskunnat. Kavelyn ja
pyordilyn yleistymisen edellytyksena on turvallinen ja eri kulkumuodot huomioiva lilkkkumisymparisto. Myos autoilijat osaavat huomioida suojattomammat
liikkujat, kun jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt suunnitellaan hyvin.

@ Taajamaympariston viihtyisyys
'QQ Kavely ja pyordily ovat tilatehokkaita, ja ne tutkitusti parantavat asumisen laatua ja tyytyvaisyytta elinymparistoon. Kavelya ja pyordilya priorisoiva
kaupunkiymparisto on viihtyisa ja elinvoimainen. Kavelyn ja pyoraliikenteen suosiminen keskustoissa tuo merkittavia positiivisia vaikutuksia liike-elamalle ja
koko kaupungin imagolle.



Liikkumattomuudella on korkea hinta

Liikkumattomuudella tarkoitetaan liilkkumisen suositusta vahdisempaa reippaan ja rasittavan lilkkkumisen maaraa
viikossa. Paikallaanololla taas tarkoitetaan paivittdista yli kahdeksan tunnin paikallaanoloa valveilla ollessa.
Liikkumattomuus ja paikallaanolo aiheuttavat yhteiskunnalle kustannuksia monin eri tavoin ja heikentaa yksilon
elamanlaatua. Aktiivisen lilkkkumisen kehittaminen edistaa osaltaan kuntien terveyden ja hyvinvoinnin
edistamistyota.

Saannollisell liikunnalla, kuten kdvelemalla kouluun tai pyordilemalla tyopaikalle, on kauaskantoisia myonteisia
seurauksia niin yksilolle kuin yhteiskunnalle. Lisaamalla arkimatkojen liikkumista lihasvoimin liilkkumattomuuden
suoria ja valillisia kustannuksia voidaan vahentdaa. Pyorailyn ja kavelyn edellytyksia parantamalla voidaan vaikuttaa
aktiivisen lilkkkumisen mahdollisuuksiin seka niihin suhtautumiseen.

Liikkumisen suositukset:

» kevytta liikuskelua mahdollisimman usein (esim. kauppareissut kavellen/pyoraillen, joukkoliikenteen liityntakavely)
* 30 min reipasta lilkkkumista paivdssa (esim. koulu- ja tydmatkat pyoraillen)
* lihaskuntoa ja liikkehallintaa tukevaa toimintaa ainakin kaksi kertaa viikossa (muu liikunta ja urheilu)

UKK-instituutin laatiman lilkkkumattomuuden hintaa kuvaavan laskeman mukaan Forssassa asukkaiden
liikkumattomuus ja paikallaanolo aiheuttavat kokonaisuutena vuosittain noin 10,7 miljoonan euron kustannukset
yhteiskunnalle.*

Kustannukset koostuvat muun muassa terveydenhuollon suorista kustannuksista (terveyspalvelut ja ldakitys) seka
epasuorista kustannuksista tuottavuuden alentuessa sairauspoissaolojen, tyokyvyttomyyseldkkeiden ja
ennenaikaisten kuolemien seurauksena.

Lahde: UKK-instituutti 2024
*Liikkumattomien osuutena on kdytetty laskelmassa 76 % ja paikallaan olevien osuutena 83 % perustuen KunnonKartta-védestétutkimuksen
liikemittariaineistoon ja Terveys 2011 -tutkimuksessa kerdttyyn lilkemittaritietoon

Valtakunnallisesti liilkkumattomuuden on arvioitu aiheuttavan
vuodessa 3,2 miljardin euron kustannukset Suomessa. Merkittavin

kustannus aiheutuu tuloverojen menetyksista. Lisaksi kustannuksia

syntyy paikallaanolosta.

Vajaa puolet kaikista kustannuksista muodostuu kroonisten
kansansairauksien kautta, suurimpana tyypin 2 diabetes. Loppu
perustuu esimerkiksi nuoruuden vahaisen liilkkkumisen
jatkoseurauksiin.

Liikkumattomuuden kustannukset
vuosittain Suomessa

Tuloverojen menetys Terveyspalveluiden
kiytto

1 843 milj. € 214 miij. €

Ikd@dntyneiden
laitoshoito

419 . ¢ Liikkumatto- S

Sairauspoissaolot

Tyokyvyttomyys- l‘rll.ll.ldel‘l
elikkeet kustannukset
Maksetut

325 milj. €
3,2 mrd. €
Ennenaikaiset tyottomyysturva-

kuolemat etuudet

300 milj. € 21 milj. €

Ladkkeet
49 milj. €

(D UKK-instituutti

Kolu P, Kari J, Raitanen ), et al. ] Epidemiol Community Health 2022

Kuva: UKK-instituutti

Lahteet: UKK-instituutti 2024



https://ukkinstituutti.fi/liikkuminen/liikkumattomuuden-kustannukset/kustannuslaskuri/
https://ukkinstituutti.fi/liikkuminen/liikkumattomuuden-kustannukset/kustannuslaskuri/

Tieliikenteessa kuolleiden ja
loukkaantuneiden jakauma (%)
T - tienkayttajaryhmittain

Liikkenneonnettomuudet aiheuttavat merkittavia vertatoaetla
kUStannUkSia mKOKOMAA = Kanta-Hime ® Forssa

70%

Vuosina 2018—2022 Forssassa tapahtui tielilkenteessa 6o%

yhteensa 147 onnettomuutta, joista kahdeksassa mukana oli
pyorailija ja kuudessa jalankulkija. Kartassa on esitettyna
Forssassa tapahtuneet jalankulun ja pyordilyn onnettomuudet.

50%

£4,0%

Liikenneonnettomuuksia tarkastellessa on huomioitava, etta
useimmat jalankulkijoiden ja pyordilijoiden onnettomuudet
jaavat virallisten tilastojen ulkopuolelle. Jalankulkijoiden
yksittdisonnettomuuksia (esim. kaatumiset tai liukastumiset)
ei raportoida lainkaan, eivatka ne siten ndy tieliikenteen
onnettomuustilastoissa.

30%

20%

S “FORSSA : 10% I I I
;i : ' 0% I

Tieliikenneonnettomuudet aiheuttavat merkittavia
yhteiskuntataloudellisia kustannuksia. Forssassa tilastoidut
henkildvahinkoon johtaneet kdvely- ja pyorailyonnettomuudet
ovat vuosina 2018-2022 johtaneet noin 6,3 miljoonan euron
yhteiskuntataloudellisiin tappioihin. Sen lisdksi
onnettomuudet aiheuttavat myos yksildille karsimysta, jota ei
voida rahassa mitata.

Laskelmissa on kaytetty seuraavia onnettomuuksien
yksikkdarvoja:

* Tieliikennekuoleman yksikkdarvo on 2,560 000€
* Henkilévahinko-onnettomuus keskima&arin 412 5oo €

Liikenneonnettomuudet
Lahteet:

Tilastokeskuksen tieliikenneonnettomuustilasto @ Ei henkilévahinkoja
Tie jarautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkoarvot 2018 (Vaylaviraston ohjeita 40/2020, . .
O Loukkaantumiseen johtanut

paivitetty 1.4.2022)
@ Kuolemaan johtanut
A Léhde: Maanmittauslaitos, Tilastokeskus

~—

2 km
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https://stat.fi/tilasto/ton
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-40_tie-rautatieliikenteen_yksikkoarvot_web.pdf

Kavely ja pyoraily — kaksi erilaista kulkutapaa

Kavely ja pyoraily eroavat toisistaan kulkutapoina merkittavasti, ja niita tulisikin kasitella erikseen suunnitteluratkaisuissa molempien kulkutapojen omista
lahtokohdista.

Jalankulkijoita ovat kavelijoiden lisaksi esimerkiksi potkulautailijat, pyoratuolin kayttdjat, lastenvaunujen kanssa kulkevat seka pyoraa tai mopoa taluttavat. Jalankulku
on osa kaikkien kulkutapojen kayttoa paakulkutavasta riippumatta.

Polkupyora on ajoneuvo (Ajoneuvolaki 19 §), ja sita tulee kohdella liikennejarjestelmassa ja -jarjestelyissa ennemmin hitaasti liilkkkuvana autona kuin kavelijana. Siksi
pyoralla liikkkuminen on pyoraliikennetta.
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Ominaista kavelylle N

*  |hmiselle luonnollisin nopeus.
*  Matkat yleensa hyvin lyhyita.

*  Reitin valinta ja suunnanmuutokset voivat olla hyvinkin spontaaneja ja
vaikeasti ennakoitavia.

*  Myos oleskelua, viipyilya ja paikallaan olemista.

*  Hyotyy viihtyisasta ja turvallisesta ymparistosta.

*  Tarvitaan turvattuja tienylityksia (suojatiet) ja esteettomia ratkaisuja.
*  Kavely on osa lahes kaikkia matkoja.

*  Kavely rinnastuu muun muassa pyoratuolilla, rollaattorin kanssa ja
potkulaudalla kulkemiseen.
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Ominaista pyo6railylle ' {
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Moninkertaisesti kdavelya nopeampaa.

Matkat voivat olla melko pitkia.

Suoraviivainen liike (kulkeminen tyypillisesti paikasta A paikkaan B).
Tarve pyoran pysakainnille.

Hyotyy tasaisuudesta ja suorista reiteista, pysahtymista ja jyrkkia
kaannoksia ei suosita.

Lainsaadanndssa pyora on ajoneuvo, joka rinnastuu enemman autoon
kuin jalankulkijaan. Mahdollisuus kuitenkin pysahtelyyn ja
sosiaalisuuteen.

Usein vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa.

Seeo -

Rinnasteisia ovat muun muassa potkupyorat, sahkoavusteiset
polkupyorat ja sahkopotkulaudat. e

-
-
...................................................................................



Kavely ja pyoraily ovat usein osa matkaketjuja

Matkaketjut ovat yhden matkan eri osavaiheista lahtopisteesta maaranpaahan muodostuvia kokonaisuuksia, joissa
kaytetaan useampaa kuin yhta kulkutapaa. Kestava matkaketju muodostuu kavelyn, pyorailyn, joukkoliikenteen
ja yhteiskayttoisten liikkumispalveluiden yhdistelmista.

Matkaketjuajattelussa ihmisten liikkkuminen nahdaan kokonaisvaltaisena useammasta kulkutavasta
muodostuvana ketjuna, millaista ihmisten lilkkkuminen tosiasiallisesti on. Esimerkiksi automatkoja voidaan
korvata jalankulusta, pyorailysta ja joukkoliikenteesta muodostuvilla yhdistelmilla. Matkaketjuajattelu muun muassa
tuo lisaa vaihtoehtoja liilkkkumiseen, vahentaa henkil6autoriippuvuutta, taydentaa ja kehittaa
joukkoliikennejarjestelmaa ja lisaa sen kilpailukykya, seka edistaa saavutettavuutta ja ilmasto- ja
ymparistotavoitteita.

Matkaketjujen kehittamisen kulmakivia

» Kestavien matkaketjujen tulisi onnistua ilman stressia kilpailukykyisessa matka-ajassa ollakseen houkuttelevia
vaihtoehtoja.

* Solmupisteiden eli kulkuvélineesta toiseen vaihtopaikkojen (pysakit, asemat, pysakainti) infrastruktuurin ja
palveluiden kehittdminen

* Liikkumispalveluiden kehittaminen ja monipuolistaminen: muun muassa joukkoliikenne, kavelyn ja pyoraliikenteen
olosuhteet

* Joukkoliikenteen lippu- ja informaatiojarjestelmien kehittdminen ja hyédyntaminen

* Tietoisuuden lisdadminen kaytossa olevista vaihtoehdoista
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Aluerakenteessa taajama ja kylakeskittymia 5 -

* Forssan kaupunki koostuu etelaosassa olevasta taajama-alueesta, seka
pohjoisemmassa sijaitsevista neljasta kylakeskittymasta.

* Liikkumisen kannalta merkittavimmat tiet ovat kaupungin eteldosan halkovat valtatiet
10 ja 2, jotka kulkevat taajaman alueella.

* Tampereentie (tie 284) kulkee yhdistaa kunnan eteldosan pohjoisosaan. Tien varrelle
sijoittuvat myos Parkkiaron, Kojon ja Koijarven kylat.
Tielinkin tyyp
— \/altatie tai
seudullinen paakatu

— Seututie tai
alueellinen paakatu

Kylat 2022
Taajamat 2022

e
) Lea,

-

A LaKde: Maanmittauslaitos, Digiroad

0 2,5 12 5km




Ladhde: Maanmittauslaitos, Ladhde: Maanmittauslaitos,
Tilastokeskus Tilastokeskus

Asuminen ja tyopaikat 3\
keskittyneet kaupungin )

\\\\ \_\\
alueelle ;
\
* Tilastokeskuksen (2023) tietojen mukaan Forssan asukasluku on
16 469. Tyopaikkoja Forssassa on 7 569. Asuminen ja tyopaikat ovat
keskittyneet lahes kokonaan Forssan kaupungin alueelle.
* Muista alueista Koijarvi, Kojo ja Matku erottuvat hieman tiheamman
asumisen alueina.
* Taajamassa asuu 14 893 asukasta ja kylissa 479 asukasta.
* Tyopaikkoja taajamissa on 7241 ja kylissa 61.
* Viereisella kartalla on kuvattu tyopaikkojen ja asutuksen sijoittuminen
tilastoruutujen avulla. Tilastotieto kuvaa vuotta 2023.
A 0 2,5 5km A 0 2.5 5km
| = Al AT ST | | R = i e T ST |
Tydapikat Véﬁ‘fﬂ .
[]10-49 2 i %
B 50- 99 30 - 40
I 100 - 249 = 40 - 100
I i 250 B 100 - 140
Tielinkin tyyppi (Digiroad) Harmaa B Yi 140
= \/altatie tai seudullinen Tielinkin tyyppi
paskatu , s Valtatie tai seudullinen
—— Seututie tai alueellinen paskatu
paakatu —— Seututie tai alueellinen 13

paakatu



Keskustan palvelut sijoittuneet
keskeisten kulkureittien varsille

* Forssan keskustan palvelut ovat sijoittuneet paaasiassa keskeisten
kulkureittien varsille ja saavutettavissa hyvin seka kavellen etta
pyoralla.

* My®s suurin osa kouluista ja pdivakodeista sijaitsee keskustan alueella
sujuvien kulkureittien varrella.

Lahde: Maanmittauslaitos,
Tilastokeskus

I vuirns

Palvelut
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Kallio

Forssan keskustan
saavutettavuus
kavellen

* Forssan keskustan alueen saavutettavuutta on tarkasteltu
viereisessa karttakuvassa torilta kasin.

+ Kavelyn nopeudeksi on arvioitu tarkastelussa
4,7 km/h.

* Saavutettavuustarkastelu osoittaa, etta Forssan keskusta
on hyvin saavutettavissa kavellen, silla asukkaista jopa
30 % asuu 15 minuutin kavelymatkan paassa torista ja
keskustan keskeisista palveluista.

Asukkaita Tyopaikkoja

FORSSA

5 minuutin kavelyetaisyys 1300 600

,Vfiksberg

10 minuutin kavelyetaisyys 3000 1400

15 minuutin kdvelyetaisyys 4900 2500




Saavutettavuus
pyoralla N

* Lahes koko Forssan taajama-alue on noin
15 minuutin pydrailymatkan etdisyydella
torista ja keskustan palveluista.

* 15 minuutin pyorailymatkan sateella
torista asuu 85 % koko Forssan
vaestosta. Samalla etdisyydella sijaitsee
my®s n. 9o % kaikista Forssan
tyopaikoista.

* Merkittava osa forssalaisista asuu siis
pyordilymatkan paassa keskustasta ja
omin lihasvoimin kulkeminen palveluihin, -
kouluun ja tyopaikkoihin on siten
saavutettavuuden nakdkulmasta

mahdollista. .
ilvenmki\
Asukkaita Tyopaikkoja
5 minuutin pyoradilyetadisyys 5750 2950
10 minuutin pyorailyetaisyys 11200 5200
15 minuutin pyoradilyetdisyys 14200 6900

S -

Lahde: Maanmittauslaitos, Digiraod




Kyselylla osallistettiin asukkaita
edistamisohjelmaan laatimiseen

Edistamisohjelman laadinnassa yksi keskeisista lahtotiedoista oli asukkailta keratty

kyselypalaute.

Asukaskysely toteutettiin verkkopohjaisena, ja se tarjosi mahdollisuuden jattaa kartalle

kohdennettuja vastauksia. Kysely kerdsi runsaasti vastauksia. Kartalle tehtiin yli 21000

merkintaa.

Kyselyvastaukset on raportoitu kokonaisuudessaan liiteaineistossa.

’ o000

Kyselyyn vastasi yhteensa 279 henkiloa.

Vastaajista 44 % on 45-64 vuotiaita. Vastaajista vain 3 % oli alle

25 vuotiaita.
Vastaajista 89 % asui Forssassa.
Kartalle merkittiin yhteensa 1004 palautetta.

Asukaskysely oli auki 13.8.-30.8.2024. Kyselysta tiedotettiin

kaupungin viestintakanavissa.
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Asukkaat toivovat reiteille turvallisuutta, sujuvuutta ja kunnossapitoa

________________________________________________________________________________________________
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° Vil 40 % vastagjistaon | e Noin 306 vastagjstaon | KAVELYN LISAAMISEKSITUNNISTEUT KEINOT (TOP )
:k tyytyvaisia kavelyn i | ? O i
olosuhteisiin. | i olo tyytz)/;/;;zlstgzﬁ;allyn | * Reittien parempi kunto tai parempi talvikunnossapito
________________________________________________ / I‘\._____________________________________________,/' * Oma asennemuutos

* Viihtyisammat reitit

 Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden erottaminen toisistaan omille

TOP 3 motiivit kavella: TOP 3 motiivit pyorailla: vaylilleen
ﬁ& Ulkoilu ja virkistys ﬁ& Ulkoilu ja virkistys * Paremmin valaistut jalankulkureitit
w Myonteiset vaikutukset Q

fyysiseen kuntoon ja 9:‘_‘.‘ Kateva tapa liikkua I -

terveyteen Vet PYORAILYN LISAAMISEKSITUNNISTETUT KEINOT (TOP 5)

9 Myonteiset vaikutukset _ s
9“-,-_:: Lyhyet matkat w fyysiseen kuntoon ja * Turvallisemmat pyorailyreitit
terveyteen * Parempi talvikunnossapito

* Sujuvammat ja suoremmat pyorailyreitit
* Parempi pyorapysakointi maaranpaassa (laatu, turvallisuus, maara)

* Selkeampi opastus ja viitoitus pyorareiteilla



Kartalle merkittiin yli 660 miellyttav

EE ER n | N n II ttll R BN .kk
Karttapalautteita annettiin erilaisista vayliin liittyvista puutteista seka kehittamistarpeista viihtyisyyteen, esteettomyyteen ja pyorapysakointiin liittyen. Lisaksi kartalle merkittiin
I
useita satoja kohteita miellyttavina tai epamiellyttavina paikkoina.
Erityisesti Loimijoen varsi ja ulkoilureitit Forssassa korostuivat viihtyisina ja miellyttavina paikkoina. Epamiellyttavia kokemuksia tunnistettiin erityisesti keskustan vilkkaimmilla
reiteilla. Vastauksissa nousivat esiin muun muassa pyorateiden puuttuminen, jalkakaytavilla pyoraily seka korkeat reunakivet.
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3. KOHTIYHTEISTA
TAVOITETILAA

: Kanta-Hameen kuvaba kki |



Edistamisohjelman paatavoitteet muotoiltiin tyopajassa

Tyopaja edistamisohjelman tavoitteiden ja alustavien toimenpiteiden
ideoimiseksi jarjestettiin 10.9.2024 etayhteyksin. Tyopajaan oli kutsuttu
luottamushenkil6ita ja kaupungin viranhaltijoita. Osallistujia oli yhdeksan.

Tyopajassa ideoitiin Forssaa unelmien kavely- ja pyorailykaupunkina seka
pohdittiin edistamisohjelman tavoitteiden painotusta.

Jalankulun osalta kehittamistarpeiksi tunnistettiin muun muassa
viihtyisyys, kunnossapito ja ulkoilureittien korostaminen.

Pyoraliikenteen osalta kehittamistarpeiksi taas tunnistettiin muun muassa
reittien jatkuvuuden ja kattavuuden kehittaminen seka pyorapysakoinnin
kehittaminen.

Edistamisohjelman kolme paatavoitetta, turvallinen lilkenneymparisto,
sujuvat ja jatkuvat reitit seka kestavaa lilkkkumista tukeva Forssa,
ohjaavat kavelyn ja pyoraliikenteen ja kehittamista kaupungissa.
Tavoitteissa nakyy paitsi kaupungin palvelujen hyva saavutettavuus
kavellen (kaikki lahelld) mutta myos historiallinen ja kulttuuriperinnon
nakokulma.

Tavoitteiden tukemiseksi on laadittu toimenpideohjelma, jonka
toteutumista arvioidaan seurannan avulla.

Kuvaile yhdell4 sanalla, millainen on mielestisi
unelmien kévely-ympéristt Forssassa

16 responses

luonnonldheinen
mielenkiintoinen

saavutettava yksinkertainen

s yriihtyisd

vehred

iukas

Kuvaile yhdelld sanalla, millainen on mielestési
unelmien pybraily-ympéristt Forssassa

16 responses

hyvikuntoinen selkeastimerkitty

virkistivi SUJUVA  kynnyksetsn

vaivaton
valaistu pvoriilijgensin

Turvallisuus

Ympdristoasiat

Mihin teemoihin edistidmisohjelman visiossa ja
tavoitteissa pitdisi mielestdanne keskittya?

Alue- ja yhdyskuntarakenne

Tasa-arvo ja oikeudenmukaisuus

Taloudellisuus

lhmisten terveys

Matkailu

Arjen sujuvuus

Téysin eri mieltd

THysin samaa mielts
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KESTAVAA LIIKKUMISTA TUKEVA
SUJUVAT JA JATKUVAT REITIT FORSSA

Kytketaan yhteen kavely, pyoraily ja

Huolehditaan kavelyn ja pydrailyn Hyddynnetasn Forssan kompaktia joukkoliikenne seka mahc!olhstetaan sujuvat
turvallisuudesta. kaupunkirakennetta ja pyritddn tekemaan matkaketjut.
kestavasta liikkumisesta houkuttelevin
Huolehditaan keskeisten kavely- ja vaihtoehto arkiliikkumiseen.
pyorailyreittien kunnossapidosta ympari
vuoden. Rakennetaan yhtenainen ja loogisesti seurattava
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V jalankulun ja pyoraliikenteen verkko.
O
I
T
T
E
E
T

Tarjotaan turvallista pyorapysakaintia
keskeisiksi tunnistetuissa kohteissa.

Tunnistetaan pyoramatkailun potentiaali

Edistetdan esteettdman ja yhdenvertaisen yhteistydssa lahikuntien kanssa.

liilkkumisen mahdollisuuksia. Hyoddynnetaan ja korostetaan jokivarsien ja
muiden luonnonkauniiden reittien
mahdollisuuksia.

Pyritaan ilmasto- ja
paastovahennystavoitteisiin edistamalla
kestavia liilkkumismuotoja.

Edistamisohjelman tavoitteena on kasvattaa kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuutta Forssassa vuosittain
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4. KAVELY
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Forssan kavelyalueet ja

suunnitteluperiaatteet (}/}
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Kavelyn kehittaminen

Kaveltavyyden kehittamisen |ahtokohta on suunnitteluperiaatteiden vieminen kaytantoon eri
tasoisessa suunnittelussa. Kavelylle sallittuja reitteja ja alueita on kaupunkiymparistdssa ja viheralueilla
useita. Tassa tyossa on madritetty tarkemmin arkiliikkumisen kannalta keskeisimmat taajama-alueen
kavelyalueet niiden kehittamista silmalla pitaen.

Ohjelmassa on tunnistettu Forssasta kolmen tasoista jalankulkuymparistoa hyodyntaen Vaylaviraston
jalankulun suunnitteluohjetta, paikkatietoon pohjautuvia saavutettavuusanalyyseja seka
edistamisohjelma laatimisen yhteydessa tehtya maastokatselmusta.

Seuraavaksi esiteltavat suunnitteluperiaatteet kytkeytyvat kavelyalueisiin: mita keskeisempi kavelyalue,
sitd enemman kehittamisessa siirrytdan perusedellytysten tayttamisesta kohti houkuttelevuuden
tuottamista ja kaikkien liikkujaryhmien tarpeiden huomioimista tavallista paremmalla esteettomyyden
tasolla.

Kavelyalueiden tyypittelyn tarkoitus on kuvata kavelyn olosuhteiden kehittamisen tarkeytta suhteessa
muihin kulkutapoihin tai muihin toimintoihin. Mita keskeisempi kavelyalue on, sita enemman siella
tulee painottaa kavelyn edistamista. Paapiirteissaan voisi sanoa, etta alueen kaveltavyys on sita
tarkeampaa, mita enemman asukkaita ja palveluita tietylle alueelle on keskittynyt.




Kavelyn tarpeet

Kaveltava ymparisto tukee kavelya ja kannustaa liilkkumaan kavellen.
Ensisijaista on parantaa kavelyn kaytettavyytta liikkkumismuotona
huomioiden erilaisten jalankulkijoiden tarpeet. Jalankulun
tarvehierarkiakolmion alimmat tasot mahdollistavat arkielaman kavelyn.
Kavely-ympariston tulee ensisijaisesti tehda kavelysta aito vaihtoehto, olla
turvallista ja esteetonta seka tarjota suoraviivaisia ja sujuvia yhteyksia.

Arkieldaman perustarpeiden tyydyttamisen jalkeen kavely-ympariston
ominaisuuksia ja houkuttelevuutta voidaan parantaa seka tarjota
ymparistossa myos uniikkeja kohtaamisia ja elamyksia, jotka saavat
liikkujat jadmaan ja palaamaan kohteeseen. Esteettomat ratkaisut
edistavat yhdenvertaisen liilkkumisen mahdollisuuksia. Mukavuuden ja
viihtyisyyden seka kiinnostavuuden parantaminen on myos tarkea
lisdarvo, joka perusedellytysten taytyttya edistaa kavely-ymparistojen
houkuttelevuutta, innostaa kavelemaan tai oleskelemaan kaupunkitilassa
seka tukee aktiivista ja elavaa kaupunkielamaa.

Jalankulun keskeisilla alueilla ympariston houkuttelevuuteen ja
esteettomyyteen liittyvat teemat korostuvat entisestaan. Mikaan alue ei
toisaalta parjaa elinvoimaisena ja vetovoimaisena vain arkielaman tarpeita
tyydyttamalla. Parhaimmissa ja toimivimmissa kaupunkitiloissa ja
kavely-ymparistoissa on huomioitu kaikki jalankulun tarvehierarkian
osa-alueet.

Jalankulun tarvehierarkia
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Keskeiset sujuvat 5’\"
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Turvallisuus ja esteettomyys
Perustaso

Hydodyllisyys
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iy () Arkikavely eli tarve liikkua
Kave Iya I U Eta SOt arkipdivan matkoilla paikasta
toiseen, esimerkiksi kotoa
kouluun, t6ihin, harrastuksiin

Kavely on yksi jalankulun muoto. Sen kehittamisessa on tarkea tunnistaa tai kauppaan.

laajemmin jalankulun eri muotojen tarpeet lilkkkumisympariston kannalta ja

jalankulkuympariston ominaisuuksien valinen hierarkia. Jalankulkijoita ovat Oleskelu, kiveleskely tai
kavellen liikkuvien lisaksi muun muassa lastenvaunujen, potkukelkan, kavellen kuljeskelu, eli
pyoratuolin tai jalankulkua avustavan laitteen kanssa liikkuvat. Jalan myds ajanvietto yksin tai

seurassa esimerkiksi
toreilla, aukioilla ja
puistoissa.

liikutaan eri syista.

Seuraavaksi esiteltavat kavelyn alueittaiset suunnitteluperiaatteet kytkeytyvat
kuntaan maariteltyihin kavelyalueisiin: mita keskeisempi kavelyalue, sita
enemman kehittamisessa siirrytaan perusedellytysten tayttamisesta kohti
houkuttelevuuden tuottamista ja kaikkien liikkujaryhmien tarpeiden ﬁ
huomioimista tavallista paremmalla esteettomyyden tasolla.

Virkistyskavely el
mahdollisuus kavellg, juosta
tai ulkoilla luonnossa tai
kaupunkiymparistossa.

Kavelyaluetasot

Perustaso Keskeiset sujuvat reitit Huipputaso

Perustasoa ovat taajamien rakennetut alueet, Keskeisia sujuvia reitteja ovat kuntien keskustan Huipputasolla ovat kaupunkien ja kuntien

jossa on pddasiassa asutusta. Perustasolla kavelyn ytimen Iaheiset tiiviit alueet seka tarkeat palvelukeskittymat, joissa kavelijoita on paljon ja
ja pyorailyn vaylat eivat valttamatta ole koulureitit, padkatujen varret ja muut toimintoja runsaasti. Reiteilla voidaan toteuttaa

eroteltuja. siirtymisissa kavellen kaytetyt reitit. esteettomyyden erikoistason ratkaisuja.



Perustaso

Kavelyalueiden perustasoa ovat taajamien rakennetut alueet,
jossa on pdaasiassa asutusta.

Periaatteet:

» Taytetaan kavelyn perusedellytykset, jotta kavely
asuinalueiden, tyopaikkakeskittymien ja palveluiden valilla
on turvallista.

* Reitit ovat selkeita ja mahdollisimman esteettomia.

* Lisaksi keskitytaan laadukkaisiin virkistys- ja
ulkoilureitteihin.

Ympdristossad on toimintoja, jotka voi
saavuttaa helpoiten ja turvallisesti jalan.

Maankdytté on monimuotoista ja riittdvdn tiivistd.
Monipuoliset toiminnot, palvelut ja lyhyet etdisyydet
tukevat kdvelyd ja terveellisten

kulkumuotovalintojen tekemistd.

Kotoa voi kdvelld kauppaan ja harrastuksiin.
Liikennejdrjestelyt mahdollistavat kdvelyn.




Keskeiset sujuvat reitit

Kavelyalueiden keskeisia sujuvia reitteja ovat kuntien
keskustan ytimen |aheiset tiiviit alueet seka tarkeat koulureitit,
padkatujen varret ja muut siirtymisissa kavellen kaytetyt reitit.

Periaatteet:

* Mahdollistetaan kavely ympari vuoden niin, etta kavely on
turvallisen lisaksi sujuvaa ja esteetonta.

» Kavelylle on varattu riittavasti tilaa.

» Kavely-ymparistossa tavoitellaan erityisesti suoria,
turvallisia ja loogisia yhteyksia, jotka houkuttelevat
kulkemaan arjen matkoja asuin- ja tyopaikka-alueiden seka

palvelujen valilla kavellen.

Ympdristo mahdollistaa
Jdsennellyn, sujuvan ja
suoran etenemisen.

Kdvelyn reitit ovat loogisia,
suoraviivaisia ja reittejé on
tihedsti. Kdvellessd ei tarvitse
pysdhdelld usein ja korkeuseroja
on viltetty.

Kdvely-ympdristdjen hyvistd
kunnossapidosta huolehditaan
ympdrivuotisesti.

Ympdristo on kaikille
sosiaalisesti ja liikenteellisesti
saavutettava ja turvallinen.

Reiteilld ja alueilla on
Jjalankululle kohdennettu
valaistus, ndkyvyys on hyvi ja
vdyldt ovat leveitd.

Kdvellen voi liikkua
esteettomasti ja se on
sosiaalisesti ja liikenteellisesti
turvallista. Kulkutavat on
eroteltu toisistaan ja
ajoneuvoliikenteen nopeudet
turvallisia.




Huipputaso

Kavelyalueiden huipputasolla ovat kaupunkien ja kuntien palvelu-
keskittymat, joissa kavelijoita on paljon ja toimintoja runsaasti.
Reiteilld voidaan toteuttaa esteettomyyden erikoistason
ratkaisuja.

Periaatteet:
» Kavely on ympari vuoden turvallista, sujuvaa, ja lisaksi
viihtyisaa ja kiinnostavaa.

» Kavelya priorisoidaan ja reittien esteettomyyteen kiinnitetaan : -~
erityistd huomiota. —— .
» Kavely-ymparistolla tavoitellaan lisdarvoa kavelijalle. - 7Mnta-HéWapankki

Ymparisto houkuttelee kiinnostavuudellaan pysahtymaan ja
viettamaan aikaa.

| #

Ympdristo houkuttelee Ympdiristo tarjoaa puitteet
oleskeluun ja kulkemiseen. kohtaamisille ja viipymiselle.
Kdvely-ympdrist6 on Kdvely-ympdristé houkuttaa
pienipiirteistd, virikkeellistd ja jddmddn ja palaamaan vudestaan.
viihtyisdd. Alueella on Ympdristé on visuaalinen,
mahdollisuus levihtdd ja tarjolla vaihteleva, omaleimainen ja
on kutsuvia paikkoja oleskelulle. helposti hahmotettava. Kaduilla on
kaupallisia palveluita, putiikkeja ja
Istutukset ja kausivalot piristdvdt kahviloita jotka eldvoittdvdt
ympdristéd. Sddn ja melun alvetta.
vaikutukset on huomioitu, ja alue
on ympdrivuotisesti tiiviissd Jalankulkuympdristé mahdollistaa
kdytdssd. vuorovaikutuksen: on mukavaa

katsella, kuunnella ja keskustella.



Forssan kavelyalueet

Huipputason kavelyalueet kattavat Forssan keskustan tarkeimmat
yhteydet kaupan ja terveydenhuollon kohteisiin seka keskisimmat
oleskelualueet.

Keskeiset sujuvat reitit kattavat keskustan lahialueet, koulureitteja,
tarkeimpia julkisen lilkenteen asemia, liilkuntapaikkoja seka muita
paavaylia, joiden varrella kavelyn tulisi olla erityisen sujuvaa, turvallista ja
helppoa. Keskeiset sujuvat reitit yhdistavat myos alueita toisiinsa.

Perustason reitit kattavat Forssan taajaman asuinalueet ja tyopaikka-
alueet. Perustason alueelta on nopea yhteys keskeisille sujuville reiteille,
seka se voi pitaa sisallaan tarkeita ulkoilualueita.

&

Esteettomyys huomioidaan erityisesti seka keskeisilla sujuvilla reiteilla
etta huipputason kavelyalueilla. Niiden suositellaan noudattavan
perustasoa parempaa esteettomyyden tasoa, jossa lilkkkuminen on
turvallista ja sujuvaa niin pyorallisilla apuvalineilla liikkuville kuin
nakévammaisillekin. Se tarkoittaa muun muassa tasaisia ja turvallisia
jalankulun vaylia, eri lilkkujaryhmille soveltuvia suojatieratkaisuja,
levahtamiseen sopivia penkkeja riittavan tihedsti seka hyvaa
talvikunnossapitoa.

/\ Forssan
/ <alli kavelyalueet
T A\ U
\ lerema =
— £ Kavelyalueet
INki . AR Huipputaso
naki Keskeiset Sujuvat Reitit
[ Perustaso
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5. PYORALIIKENNE




Pyoraliilkenteen
suunnitteluperiaatteet ja
tavoiteverkko




Pyoraliikenteen tarpeet

Pyoralla lilkkkumisen ei tule olla vain yksi vaihtoehto niille, jotka sita haluavat, vaan aidosti
kilpailukykyinen henkiloautoliikenteen kanssa. Lahtokohtaisesti jokainen kaupungin osoite tulisi olla
saavutettavissa pyoralla. Polkupyoralla tulee voida saavuttaa turvallisesti ja sujuvasti kaikki kohteet
kuten kodit, koulut, tyopaikat ja palvelut.

Ensisijainen tavoite on kehittaa pyorailyolosuhteita ja parantaa liilkenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti
seka sovittaa pyoraliikennetta ja muuta lilkennetta yhteen koko verkon laajuudessa. Vaihtoehtona voi
olla sopeuttaa pyoraliikennetta muuhun liikenteeseen (esimerkiksi erillisella pyoratielld) tai sopeuttaa
muuta liikennetta pyorailyyn (liikenteen rauhoittaminen).

Infrastruktuurin parantaminen on tarkein ja vaikuttavin pyoraliikenteen edistamiskeino.
Pyoraliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyorailijoiden kayttamat vaylat, joita ovat kadut ja tiet, erilliset
pyoratiet seka puistokaytavat ja vastaavat yhteydet. Pyoraliikenteen verkon tulee olla looginen, jatkuva
ja ymmarrettava. Pyorailijan tulee saavuttaa kaikki olennaiset maaranpaat helposti, turvallisesti ja
nopeasti. Parhaimmillaan pyoraliikenteen yhteys on autoliikenteen yhteytta lyhyempi.

Mita aikaisemmin pyoraliikenne otetaan mukaan suunnitteluun, sita helpompi on paasta hyvaan
lopputulokseen (yleiskaavasta asemakaavaan ja siita liilkennesuunnitteluun).




Pyoralilkkenteen suunnitteluperiaatteet

Pyoraliikenteelle kaytossa olevissa suunnitteluperiaatteissa annetaan mm. seuraavia
suosituksia pyordilyolosuhteiden parantamiseksi:

* Pyoran kayton lisdadminen onnistuu ainoastaan, jos pyoradilysta tehdaan kaytannollinen,
nopea ja mukava kulkutapa.

* Ihmisten tulee huomata pyoraliikenteen olosuhteiden aktiivinen parantaminen ja tehdyt
parannukset.

* Matka-ajan minimointi [ahto- ja maaranpaapaikkojen valilla on olennaista pyoraliikenteen
infrastruktuurin suunnittelussa.

* Risteysten hyva suunnittelu on olennaista, silla risteyksissa aiheutuu eniten viivetta
pyoraliikenteelle seka suurin osa onnettomuuksista.

* Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava on toiminnaltaan ensisijaisesti pyoratie.
Kulkumuotojen erottelu on nykyisin Iahtokohtana — liikennemuodot voidaan yhdistaa, jos
olosuhteet ovat oikeat.

TURVALLISUUS

* Liikennemuodot erotellaan tarpeen mukaisesti (autoliikenne/pyoraliikenne ja
jalankulku/pyédraliikenne).

* Liikenneymparistd on turvallinen liikkua lapi vuoden.
* Kunnossapito on korkeimmassa luokassa (kesa ja talvi).

* Nadkemat seka pyoratien pysty- ja vaakageometria mahdollistavat vaivattoman
ajosuorituksen, erityisesti risteysalueilla

* Padreitit ovat esteettomia. Kaytetddn anteeksiantavia rakenteita (kuten viistetyt
ja madalletut reunakivet).

SUORUUS

* Pyodrailijan tulee voida paasta maaranpaahansa mahdollisimman suoraan
(suoruus matkassa ja ajassa).

YHDISTAVYYS JA KATTAVUUS

* Reitinvalinta on helppoa. Paareitit jatkuvat loogisesti ja niiden seuraaminen on
vaivatonta eika eksymisen vaaraa ole.

* Laadukkaat ja yhdenmukaiset jarjestelyt (leveys, tiemerkinnat, risteysjarjestelyt
ym.) parantavat seurattavuutta.
VAIVATTOMUUS

* Ajokokemuksen hairiottomyys ja laatu: paallysteen laatu, reunakivet ja muut
epdtasaisuudet eliminoitu kaarresateet ja pystygeometria kunnossa

MIELLYTTAVYYS

* Sosiaalinen turvallisuus ja luonnon laheisyys.



Pyoraliikenneverkon hierarkia

Pyoraliikenteen verkko voidaan karkeasti ottaen jakaa pyorareitteihin ja perusverkkoon.
= Pydrareitit ovat pyorateita tai ulkoilu- ja virkistysreitteja.

= Perusverkko on kasitteena edellista laajempi. Taajama-alueella se kasittaa kaytannossa
kaikki mahdolliset tie-, katu- ja muut yhteydet, joilla pyorailija voi ja on tarve liikkua.
Rakentamattomassa ymparistossa perusverkko kasittaa kaikki julkiset kulkuyhteydet,
jotka eivat kuitenkaan valttamatta ole verkollisesti merkittavia.

Pyorareitit jaetaan edelleen kahteen toiminnalliseen luokkaan: paaverkkoon ja muihin
pyorareitteihin.

+ Paareitit ovat yleensa keskustan ja alakeskusten valisia vaylia, joiden tehtava on valittaa
alueen suurimmat pyorailijavirrat. Padverkko sisaltaa paa- ja aluereiteiksi luokiteltavia
yhteyksia.

* Muut pyorailyreitit taydentavat paaverkkoa ja ovat paikallisella tasolla tarkeita yhteyksia.

Pyoraliikenneverkko koostuu siten paaverkosta, muista pyorareiteista seka perusverkkoon
kuuluvista muista yhteyksista. Rakenteen taustalla on ajatus korostaa pyorailijan tarvetta
liikkua kaikkialla katuverkolla, ei pelkastaan pyorateilla. Perinteisessa pyoratieverkko
ajattelumallissa (paa-alue-paikallisreitit) tama nakokulma ei tyypillisesti korostu yhta
selkeasti.

Kuva: Pyoréliikenteen verkkohierarkia



Pyoraliikkenteen tavoiteverkko Kanta-Hameessa

* Toimivien pyorailyolosuhteiden suunnittelun kulmakivi on pyoraliikenteen verkko. Tavoite on

T . . iy . - e Kanta-Hz oréliikent tavoits kko 2050,
pyoraliikenteen asemaa katujen ja kaupunkitilan suunnittelussa. Kanta-Hameen pyérailyn il S
tavoiteverkko laadittiin vuonna 2024 ohjaamaan maakunnan pyoraliikenteen kehittamista kohti
tavoitevuotta 2050.

luoda edellytykset polkupyoran kaytolle arkisena kulkuvélineend ja parantaa jalankulun ja \f\,&\‘ ~
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* Pyodraliikenteen tavoiteverkko kuvaa ja jasentaa pyoraliikenteen roolia kaupungin tie -ja Kestévéin liikkumisen laatukéytava

katuverkon eri osissa ja suhteessa muihin kulkumuotoihin. Se linjaa keskeiset pyoraliikenteen
suunnitteluperiaatteet erilaisissa liilkkkumisymparistoissa, ja antaa suosituksia tavoitteellisista
pyoraliikennejarjestelyista.

* Tavoiteverkko tukee infran kehittamistoimien ja kunnossapidon suunnittelua ja ohjelmointia. Se
on tyokalu, jolla varmistetaan yhdenmukaisten ja saumattomasti toisiinsa kytkeytyvien
jarjestelyiden toteutus. Tavoiteverkon aikajanne ulottuu tyypillisesti yleiskaavan
tavoitevuoteen. Parhaimmillaan tavoiteverkon rakentuminen on hankkeistettu ja vaiheistettu
niin, etta yhteys- ja laatutasopuutteet voidaan toteuttaa loogisena osana muuta
kaupunkikehitysta.

TN ALY Jakiinen St L/

* Pyoraliikenteen padverkko koostuu paareiteista ja aluereiteista, jotka kytkevat toisiinsa "‘-.‘
merkittdvimmat asumisen, palveluiden ja tyopaikkojen keskittymat. i
+ Paaverkkoa tdydentdvat aluereitit, jotka yhdistavat pienempid asumisen ja tyopaikkojen

keskittymia paareiteille. On huomioitava, etta kaikilla padverkon reiteilld ei tavoitella erillisia

pyoraliikenteen vaylia, vaan olosuhteita voidaan parantaa myos muilla keinoin. Seutureitit .

T . . . C e . . . 0 2.5
yhdistavat seudun kunnat ja palvelevat padasiassa vapaa-ajan, virkistyksen ja matkailun tarpeita. A o (BT

10 Kilometrig ClpgatrEetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. and-its affiliates,

contributors, Map layer by Esii
Taustakartta: Maanmittauslaites, ArcGIS Pro

* Forssan alueella on tunnistettu 3 seudullista paareittia, joista itd-lansisuuntaisesti muodostaa Lahde: Kanta-Hameen pydralilkenteen tavoiteverkko 2050.
kestavan lilkkumisen laatukaytavan. Talla tarkoitetaan vaylaa, joka toimii tarkedna paareittina
kavelylle, pyoradilylle ja joukkoliikenteelle. Kestavan liikkumisen laatukadytavat yhdistavat
kaupungit ja kuntakeskukset toisiinsa, sijaitsevat olemassa olevien pyorailyreittien varrella, ja
ovat eniten kdytettyja kuntarajat ylittavia reitteja.



https://urn.fi/URN:ISBN:978-952-398-219-2

Pyorapysakointi



Pyorapysakoinnin kolme periaatetta

Pyorapysakoinnin parantaminen on yksi tarkeimmista ja samalla edullisimmista ja
nopeimmista keinoista edistaa pyorailyn mahdollisuuksia ja kestavien kulkutapojen kayttoa
Forssassa.

Pyoraliikenteessa jokainen matka alkaa pysakoéinnista ja paattyy pysakointiin. Laadukkaasti
suunniteltu pyorapysakointijarjestely on keskeisessa asemassa pyoraliikenteen maaran
kasvattamisessa, pyoravarkauksien ehkaisyssa ja kestavien matkaketjujen kehittamisessa.
Jos pyorapyséakaintia ei ole jarjestetty asianmukaisesti matkojen maaranpaihin, kuten
tyopaikoille tai yleisimpiin asiointikohteisiin, voi tasta muodostua jopa este pyoran kaytolle
arkimatkoilla.

Hyvin jarjestetty pyorapysakointi parhaimmillaan synnyttaa kayton kysyntaa. Erityisesti
joukkoliikenteen pysakeilla hyvin jarjestetty pyorapysakaintilisaa seka pyoraliikenteen etta
joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Taman lisaksi hyvin jarjestetylla pyorapysakoinnilla voidaan
tukea oikeanlaista liikennekayttaytymista, kun pyorailijaa ei “pakoteta” tai ohjata esimerkiksi
jalkakaytaville.

Pyorapysakoinnin edistamisen periaatteet perustuvat vahvasti olemassa oleviin ja hyviksi
tunnistettuihin linjauksiin, joita on esitetty tarkemmin muun muassa seuraavissa toissa:

» Pyoraliikenteen suunnittelu (Vayldvirasto 2020)

* Pyorapysakoinnin suunnitteluohje (Helsingin kaupunki 2016)

* Bicycle Parking Manual (Tanskan pyorailyjarjestd 2008).

Lahella kohdetta

Pyorapysakointi sijaitsee mahdollisimman lahella kohdetta. Pyorallda on mahdollista
paasta lahemmas maaranpaata kuin autolla tai joukkoliikenteelld. Tasta voidaan hieman
poiketa pitkaaikaisen pysakoinnin tai sailytyksen osalta, mikali se on korkealaatuista ja
houkuttelevaa.

Oikeassa paikassa

Pyorapysakointi sijaitsee tulosuunnasta katsottuna ennen kohdetta. Talloin pyoralla ei
tarvitse ensin ohittaa kohdetta ja sen jalkeen kavella takaisinpain. Pysakdintialue on
luontevasti [0ydettavissa matkalla kohteeseen.

Helposti kaytettava

Pyorapysakointi on helposti ja vaivattomasti kaytettavaa. Pyorapysakointikalusteet
tukevat pyoria eivatka aiheuta niihin vaurioita. Pysakointi ehkaisee pyoravarkauksia ja
pyoran pysakoiminen tuntuu turvalliselta mihin kellonaikaan tahansa.

Lahtopaikka Maaranpaa
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https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
https://pyoraliikenne.fi/pyorapysakoinnin-suunnitteluohje/
https://www.celis.dk/Bicycle_Parking_Manual_Screenversion.pdf

Pyorapysakoinnin laatu vaikuttaa kaytt

Laatutasolla on merkittava vaikutus pyorapysakoinnin kaytettavyyteen ja luotettavuuteen,
ja siten my0s kestavien matkaketjujen tekemisen aitoon mahdollisuuteen. Korkeaan
laatutasoon vaikuttaa paitsi riittava tila, myos pyorapysakdinnin jarjestamiseen kdytettyjen
rakenteiden ja ympariston laadukkuus, siisteys, turvallisuus ja hyva kunnossapito.
Turvallisuudella tarkoitetaan seka ihmisen sosiaalista turvallisuudentunnetta (valaistu, muita
ihmisid) etta pyoran turvallisuutta (varkauksien jailkivallan ehkaisy).

Ohessa on esitetty muutamia laatua parantavia tekijoita. Alla taas on kuvattu pydrdpysakdinnin
tilantarvetta, joka on syytd huomioida pyordtelineiden sujuvan kdytettavyyden varmistamiseksi.

0.5m 10m My
N = S s ] i
20m| | | | ‘ | | | | 2R
| . :
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Kuva 179 Pyérépysdkdinnin tilantarve kohtisuorassa pysdkéinnissd.

Erikoispydrdt sijoitetaan tarvittaessa pysdkdintirivin pddtyyn.

Ohjelmassa on tunnistettu pyorapysakoinnin tarkeys ja keskeisia kehittamiskohteita, joilla
on merkittava rooli keskeisten alueiden saavutettavuuden lisddamiseksi, kestavien matkaketjujen
mahdollistamiseksi ja pyorailyn houkuttelevuuden edistamiseksi. Pyorapysakoinnin
kehittdminen on mukana toimenpideohjelmissa ja sen tueksi on laadittu seuraavalle sivulle
pyorapysakadinnin ohjekortti Forssan linja-autoasemalle.

Pyorapaikkatarve on arvioitu alustavasti, ja se tulee arvioida tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Yleisesti paikkamaaria mitoitetaan 1 paikka / 10 nousijaa aamuruuhkassa.
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Kuva: Helsingin pyordpysakainnin suunnitteluohje

VALAISTUS

* Luo aitoa
ja koettua
turvallisuutta

« Kadytto-
mukavuus

* Lisaa
kayttoaikaa

» Kaupunkikuva

* Automatiikka
ja LED-tekniikka
tuovat saastéja

LISAVARUSTUS

* Luo positiivista
ilmapiiria

* Pienid, mutta
hyédyllisia
lisdpalveluita

* Helppous

* Huoltovarmuus
* llkivallan kesto
» Esimerkkeja:

- Pyérénpumppu

- Sahkopyoran
latauspiste

- Huoltopiste

- Pesupaikka
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Pyorapysakointikortti

Forssan linja-autoasema

Pyoratelineet
(paikkojen maara):

Pyorien maara telineessa:

Py6rien madra muualla:

Sahkopotkulautojen tms. maara:

Pyoratelineessa
runkolukitusmahdollisuus:

Pyorapysakointipaikalla sdasuoja:
Pyorapysakointipaikka valaistu:

Pyorapysakointipaikka paallystetty:

Ehdotus pysakkiparin pyoratelineen
sijainniksi:

Google Maps —linkki:

Nykytila (Ramboll 2024 ja Google
Streetview 2019)

- Aseman edessa:
12 rengastelinettd
- Aseman takana:
16 rengastelinetta
Yht: 28 paikkaa

- Aseman edessa:
Ei pyoria

- Aseman takana:
10 pyoraa

Yht: 10 pyoraa

1+3

Ei
Ei
Osittain (aseman edessa)

Kylla

Toimenpidetarpeet

Katoksellinen runkolukittava
pyorapysakointi aseman edustalle

(tarve: lyhyt- ja pitkdaikainen pysakainti)

Vahintdan 30 paikkaa yhteenss, esim. 20 ja
10 paikkaa aseman edessa ja takana

Vahintaan 30 paikkaa yhteensa, esim. 20 ja
10 paikkaa aseman edessa ja takana

Kylla
Kylla
Kylla

Kylla

Korjataan nykyiset pyorapysakointipaikat rakennuksen takaa ja rakennetaan uusi

pyorapysakainti rakennuksen eteen
(ellei tontilla ole parempaa paikkaa)

https://maps.app.goo.gl/TY7ZxW720ddo8i4E6

. -

(Google Streetview, 2629)

Aseman takana

Aseman-takana


https://maps.app.goo.gl/TY7ZxW72oddo8i4E6

Pyoramatkailu




Pyoraliikenteen kehittamistoimet tukevat

myos matkailua

Matkailijat haluavat tehda vastuullisia ja kestavaa kehitysta edistavia valintoja. Vapaa-ajan pyo6rdily ja pyoramatkailu
tukevat tata erinomaisesti — niissa yhdistyvat ekologisuus, hyvinvointi ja eldmyksellinen luontokokemus. Lihasvoimalla

liikkuessa pyordily on paastotonta.

Pyoramatkailun yleistyminen merkitsee samanaikaisesti sitd, ettd matkailijoiden odotukset ja vaatimustaso kasvavat ja
kilpailu pyoramatkailun euroista kiristyy. Pelkdt maisemat eivat enda riitd, vaan niiden lisaksi matkailijat kaipaavat
sopivia ja selkeita reitteja seka kattavia oheispalveluita. Myds informaatio on tarked osa matkaa ja reitit tulisi olla helposti

|0ydettdvissa niin etukateen kuin maastossa.

1
Pyoramatkailu on matkailun
vahvimmin kasvavia alueita

2
Pyoramatkailijoiden odotukset
kasvavat

E]

Kilpailu pyoramatkailijoista
lisaantyy

4 N )
Pyoramatkailun kasvu 2019: Lyhyiden pg/orarhaflfgje.r\ kasvu:
% 27 % arkipdivina
515 11 % viikonloppuina
\- AN J
4 N 7 )
29 % 7 %
kayttaa sahkopyoraa vuokraa pyoran
(2018: 23 %) (2018: 5 %)
- AN J
4 N 7 )
72 % . ..66€... ,
. e on pydramatkailijoiden
suunnistaa ensisijaisesti ey g
s . pdivabudjetti
reittiopasteiden avulla ) o
(muilla turisteilla 55 €)
- AN J

Ldhteet: Impact économique et potential de développement des usages du vélo en France en 2020, ADFC-Radreiseanalyse 2020.

Kuva: Kanta-Hameen kuvapankki




Pyoramatkailua kehitetaan seudullisesti
Kanta-Hameessa

Hame by Cycle -hanke vahvistaa Kanta-Hadmeen maaseudun matkailuun liittyvan liiketoiminnan
elinvoimaisuutta tuottamalla Kanta-Hameen kiinnostavimpiin nahtavyyskohteisiin tukeutuvan
Hame by Cycle —runkoreitin seka siihen liittyvia paikallisia paivaretkireitteja. Lisaksi hankkeessa
edistetdan Tervetuloa pyorailija -tunnuksen nakyvaksi tekemista ja kayttoonottoa, kehitetaan
pyoramatkailijoille raataloityja tuotteita ja palveluja, ja tuotetaan pydramatkailun nakyvyytta lisaavia
materiaaleja sekd toimintaa.

Kanta-Hameessa on seudullisesti useita pyoramatkailuun sopivia reitteja. Myos Forssan kunnan
alueella on nelja pyoramatkailuun ja vapaa-ajan pyorailyyn soveltuvaa reittia:

* Kaukjarven kierros (218 km)

* Valijarven kierros (53 km)

* Kuuma-Sukula-reitti (54 km)

* Pyhdjarven kierros (38 km)

Pyoramatkailua ja vapaa-ajan pyorailya Forssassa edistavat edistamisohjelman yhteydessa
tunnistetut toimenpiteet, joilla pyorareittien maaraa saadaan lisattyd, olemassa olevien vaylien
kuntoa parannettua seka reitteja nakyviksi kartalle. Tdman lisdksi pyoradmatkailussa on kehitettavaa
muun muassa pyorapysakoinnin ja seudullisen sekd kuntakohtaisen markkinoinnin osalta.

Pyorapysakaoinnin laadun ja maaran nostaminen on yksi tapa parantaa matkaketjuja niin pyoralla
matkustavalle turistille kuin asukkaillekin. Pyorapysakoinnin laadukkaat jarjestelyt ovat myos keino
toivottaa pyoramatkailijat tervetulleiksi kohteeseen. Matkaketjua voidaan vahvistaa lisaksi
parantamalla pyoran kuljetusmahdollisuuksia ja jarjestamalla riittdva maara laadukasta
pyorapysakaintid liityntapysakdintialueille. Pyordilyn monipuolisuutta, myds matkailun ndkokulmasta,
tukee eri pyorailymuotojen parempi huomioiminen.

Jo olemassa olevista seka uusista pyordreiteista voidaan viestia monipuolisesti. Pydramatkailun
potentiaalin tunnistamiseksi ja markkinoinnin vahvistamiseksi on toimenpideohjelmassa esitetty
pyoramatkailun markkinoinnin edistamista.

M

wes Pyhdjarven kierros
Kuuma-Sukula -reitti

m= \/alijarven kierros
Kaukjarven kierros

0 5 10 km
L3hde: Maanmittauslaitos, Forssan kunta L l |



https://www.bikeland.fi/tervetuloapyorailija
https://www.forssa.fi/vapaa-aika-ja-matkailu/liikunta/liikuntapaikat/ulkoliikuntapaikat/pyorailyreitit/

6. MATKAKETJUT




Kavely ja pyoraily ovat osa matkaketjuja

Ihmisten lilkkkuminen paikasta toiseen muodostuu lahes aina useamman kulkutavan
yhdistelmista. Erityisesti kavely on osa lahes kaikki matkoja: jos paaasiallinen kulkutapa
on pyorad, bussi tai henkildauto, kulkee liikkuja ensin kavellen pyoravarastoon,
bussipysakille tai autonsa pysakointipaikalle. Pyoralla taas saatetaan polkea esimerkiksi
bussipysakille. Matkaketjuilla tarkoitetaankin yhden matkan eri osavaiheista
lahtopisteesta maaranpaahan muodostuvia kokonaisuuksia, joissa kdytetaan useampaa
kuin yhta kulkutapaa.

Kestava matkaketju muodostuu kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen
yhdistelmista. Myos yhteiskayttoiset liikkumispalvelut, kuten sahkopotkulaudat,
ovat osa matkaketjuja. Kulkumuotoa vaihdetaan solmupisteissa, joita ovat esimerkiksi
pyorapysakoinnit, joukkoliikennepysakit ja asemat.

Esimerkiksi joukkoliikenneperustaisilla matkoilla matkaketjuajattelu laajentaa pysakkien
saavutettavuusvyohykkeitd, jos kavelyn lisaksi pyora tai sahkopotkulaudat
mahdollistetaan ja ndhdaan tapoina siirtya pysakille. Samaa ajatusta voidaan soveltaa
yhtalailla pysakointi-alueisiin.

Matkaketju muodostuu matkan suunnittelusta, alkumatkasta eli siirtymasta,
runkomatkasta seka loppumatkasta eli siirtymisesta kohteeseen. Matkaketjut
sisdltavat liikkkumispalvelun lisaksi matkaan liittyvat muut ominaisuudet kuten asemat ja
pysakit, pysakointipaikat, lipunmyynnin ja informaation ennen matkaa ja sen aikana.
Matkaketjun eri vaiheisiin voi sisaltya myos useita kulkutapoja: esimerkiksi alkumatka ja
loppumatka voi sisaltaa seka kavelya etta pyoradilya bussipysakille siirtyessa.

Suunnittelu:
Matkan suunnittelu ennen matkaa.

Alkumatka:

Siirtyminen esimerkiksi kavellen tai pyoralla pysakille, asemalle tai
pysakdintipaikalle.

Runkomatka:

Matkustus joukkoliikennevdlineessd, pyoramatka tai liikkuminen muulla
matkan padasiallisella kulkutavalla. Joukkoliikennevalineilla liikkuessa
matka voi sisaltdd myos vaihdon.

Loppumatka:

Siirtyminen pysakiltd, asemalta tai pysakoinnista maaranpaahan.
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Matkaketjujen hyodyt ja kehittaminen

Matkaketjuajattelu ja matkaketjujen kehittaminen hyodyttavat
monia liikkkumisen osapuolia. Kestavien kulkumuotojen
yhdistdmisen helpottaminen edistaa niiden kayttoa, kasvattaa
niiden kulkutapaosuutta ja vahentaa lilkenteen aiheuttamia
kasvihuonepaastoja.
Matkustajat
v" Tuo lisda vaihtoehtoja liikkkumiseen

= ° - v' Vahentaa henkildautoriippuvuutta ja kotitalouden
il e

v' Edistaa liikkenneturvallisuutta

Kunnat ja valtio
v’ Edistaa saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta

v’ Tehostaa liikennejarjestelmaa hyédyntamalla
likennepalveluita ja —infrastruktuuria
monipuolisesti

v Tukee kohdeympadristdjen maankayton
kehittdmista

v’ Edistaa ilmasto- ja ymparistotavoitteita
v’ Parantaa joukkoliikenteen saavutettavuutta ja
kasvattaa asiakaspotentiaalia
Kaupalliset palveluntarjoajat
v" Tuo asiakkaita kohteiden |dhiymparistsihin

L]
'E v Mahdollistaa liikenteen palvelujen kehittamista

Matkaketjuja voidaan sujuvoittaa vaikuttamalla
matkaketjujen eri osavaiheisiin. Koko matkaketju
kokonaisuutena on helppo toteuttaa, kun osavaiheet
toimivat hyvin ja ne yhdistyvat toisiinsa saumattomasti.

Kehittaa voidaan niin matkan suunnittelua, yhteyksia
asemalle, pysakille tai pyorapysakaintiin kuin
likkumispalveluita itseaan. Edellytys matkaketjujen
toteutumiselle on yhteyden olemassaolo ja mahdollisuus
kayttaa erilaisia kulkutapoja. Taman jalkeen oleellista on
helppous ja sujuvuus. Matkaketjun tulisi onnistua ilman
stressia ja hankaluuksia kilpailukykyisessa matka-ajassa,
jotta se on houkutteleva vaihtoehto.

Houkuttelevuutta voi parantaa lisaksi tekemalla
mahdollisuuksista nakyvia, monipuolistamalla palveluita
ja nostamalla laatutasoa. Erilaiset kayttajaryhmat on
tarkeda huomioida, jotta matkaketjun tekeminen on
helppoa niin lapselle, aikuiselle ja iakkaalle kuin
aistivammaiselle tai liikuntarajoitteiselle.
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Toimenpideohjelman rakenne

Edistamisohjelma perustuu konkreettiseen toimenpidesuunnitelmaan, jossa listataan keskeisimmat ja tarpeellisimmat toimet tavoitteiden saavuttamiseksi. Suunnitelma
on jaettu neljaan paaosioon. Forssan kaupunki johtaa toteutusta ja Kanta-Hameen ELY-keskus osallistuu resurssiensa mukaan.

rr
rr
rejrr

Infra ja olosuhteet

Infrastruktuuria kehitetdan
vastaamaan lisdantyvaa
kestavien kulkutapojen kayttoa
ymparivuotisesti.

Ratkaisut tukevat jalankulun ja

pyoraliikenteen sujuvuutta ja

turvallisuutta arjen ja vapaa-
ajan liikkumisessa.

Ramboll
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o
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Edistamistyon perustan
tukeminen

Forssan liikennepolitiikka
priorisoi kavelya ja pyorailya ja
nama otetaan entista
vahvemmin huomioon
kaavoituksen eri vaiheissa.

e

Asenteet ja
tottumukset

Kavelya ja pyorailya edistetaan
vahvistamalla positiivisia
asenteita liilkennekasvatuksen ja
kampanjoinnin avulla, erityisesti
lapsille ja nuorille suunnatuin
toimin. Tavoitteena on muuttaa
liikkumistottumuksia pysyvasti.

©

)

Vapaa-aika, virkistys ja
pyoramatkailu

Kavelyn ja pyorailyn
houkuttelevuutta edistetaan
kehittamalla helposti
seurattavia reitteja erilaisiin
maastoihin. Luonnon
ominaispiirteita pyritaan
hyddyntamaan suunnittelussa.



Karkitoimenpiteet

Ajankohta

Vastuutahot

Ramboll
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MAARARAHA

Kunnan talousarvioon
osoitetaan korvamerkitty
madraraha (10€/asukas)
vuotuisten jalankulun,
pyoraliikenteen ja
pyoramatkailun investointien
toteuttamiseksi, varmistaen
nain pitkajanteinen
kehittaminen ja resurssien
riittavyys.

2025 (jatkuvaa)

Tekninen toimi

2025

- e e - e - o e o o o e e e e e .
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PYORAPYSAKOINTI

Parannetaan linja-
autoaseman
pyorapysakointia.

Selvitetdan mahdollisuuksia
katettuun ja lukittuun
pyorapysakaintiin,
kohennetaan
pyorapysakaoinnin laatutasoa.

2025-2026

Tekninen toimi

- e e - o o o o o O o O e o e e . e

PYORAILYKARTTA

Laaditaan kartta asemakaava-
alueella olevista
pyordliikenteen vaylista ja
viestitaan siita kaupungin
verkkosivuilla.

2025-2026

Tekninen toimi, keskushallinto

- e e e e o s o e e e Ee e Ee e Em Em

TURVALLISUUS

Parannetaan jalankulun ja
pyoradliikenteen olosuhteita ja
turvallisuutta Hameentien
katusuunnitelman yhteydessa
valilla Saksankatu —
Vapaudenkatu.
Suunnitteluty6 kaynnistyy
V.2025.

2025-2030

Tekninen toimi, ELY-keskus

\
I
|
I
|
|
I
|
|
I
|
I
|
|
I
|
|
/

2030



T
T

rr

Infra ja olosuhteet

TOIMENPIDE AIKATAULU VASTUUTAHO

Inventoidaan pydrailyn paareitit ja arvioidaan niiden kunto, jotta voidaan kohdistaa korjaustoimenpiteet kriittisille 2024 alkaen (jatkuvaa) ~ Tekninen toimi
osuuksille.

. . R : : AR . 2025 alkaen (jatkuvaa Tekninen toimi
Mahdollistetaan kavely ja pyoraily asuinalueilta keskustaan turvallisesti talvikelissa talvikunnossapidon > (jatkuvaa) I m
parantamistoimilla kuten paavaylat maarittamalla.

Pyritdan parantamaan kunnossapidon laatutasoa tarkistamalla pyoraliikenteen tavoiteverkon ja jalankulun 20045 6l 1 (AR Ve auinemitoll ELYR G e

ydinalueiden priorisoitavat luokitukset. Huomioidaan rajapinnat kaupungin ja ELY -keskuksen vaylien valilla.

Rauhoitetaan liikennettd muun muassa muuttamalla asuinalueiden nopeusrajoitukset 30 km/h siltd osin, kuin ne AR AT Tekninen toimi

vield puuttuvat.

Paivitetaan vuonna 2018 valmistunut pyoraliikenteen viitoitussuunnitelma vastaamaan nykyista tieliikennelakia ja 2025-2026 Tekninen toimi, Ely-keskus
kdynnistetaan sen toteuttaminen.

Kartoitetaan joukkoliikennepysakkien katokset ja muut pysakkipalvelut erityisesti seudullisuus huomioituna. geze velanen Eetin, B L= EeaE
Kehitetdan tarvittaessa pysakkien laadukkuutta, turvallisuutta ja esteettomyytta.

Mahdollistetaan sujuvia matkaketjuja kehittamalla pyorapysakaintia keskeisiksi tunnistettujen kohteiden 2025-2028 Tekninen toimi
ymparistdssa (muun muassa linja-autoasema ja Vesihelmi). Kohennetaan seka pysakdinnin laatua ettd maaraa

erikseen suunniteltavilla pyorapysakaointiratkaisuilla. Selvitetdan sahkopyorien latausmahdollisuuksia ja

kehittamistarpeita pyorapysakoinnin kehittamisen yhteydessa.

Parannetaan Hameentien jalankulun ja pyodraliikenteen olosuhteita ja turvallisuutta lilkennejarjestelyjen 2025-2030 Tekninen toimi
kehittamisella.

Pyritdan poistamaan pyoraliikenteen epajatkuvuuskohtia, turvallisuus- ja laatupuutteita keskustan alueella 2025-2030 Tekninen toimi

sopivilla suunnitteluratkaisuilla muun muassa Rautatienkadulla ja Vapaudenkadulla inventoimalla risteykset ja
rRe suunnittelemalla sopivat parantamistoimet. 2030



Edistamistyon perustan tukeminen

TOIMENPIDE

Huomioidaan kavelyn, pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen edellytykset maankayttoa ja palveluverkkoa
suunniteltaessa ja kehittdessa.

Huomioidaan seudullinen pyoraliikenteen tavoiteverkko seka Forssan kavelyalueiden luokittelu kehittamistoimien
suunnittelussa ja ohjelmoinnissa.

Hyvaksytaan edistamisohjelma poliittisesti ja tiedotetaan valmistuneesta ohjelmasta.

Arvioidaan kaikkien kaavamuutosten yhteydessa niiden vaikutukset jalankulkuun ja pyodraliikenteeseen, jotta
voidaan varmistaa kestavan liikkkumisen edistaminen.

Kaupungin liikennepolitiikka asettaa etusijalle kestavan lilkkkumisen parantaen niiden olosuhteita ja sujuvuutta.

Haetaan aktiivisesti sopivia valtionavustuksia ja hyddynnetdan niita kestavien lilkkkumismuotojen edistamiseen ja
paikallisten hankkeiden toteuttamiseen.

Tuodaan esiin kdvelyn ja pyordilyn edistdminen ja positiiviset vaikutukset vahvemmin hyvinvointisuunnitelmissa ja
—kertomuksessa.

Ramboll

AIKATAULU

Jatkuvaa

Jatkuvaa

2024 [ 2025

2025 alkaen (jatkuvaa)

2025 alkaen (jatkuvaa)

2025 alkaen (jatkuvaa)

2025 jatkuvaa

+ o

o

VASTUUTAHO

Tekninen toimi

Tekninen toimi, sivistystoimi,
keskushallinto, Ely-keskus.

Tekninen-, sivistys- ja
hyvinvointilautakunta, neuvostot,
kaupunginhallitus

Tekninen toimi

Tekninen toimi

Tekninen toimi, sivistystoimi

Sivistystoimi

2030



Asenteet ja tottumukset

TOIMENPIDE

Liikkumista kavellen ja pyoralla tuetaan aktiivisen viestinnan lisaksi tapahtumilla, kampanjoilla ja tempauksilla,
joihin kannustetaan ja tuetaan my0s sidosryhmid. Osallistutaan valtakunnallisiin teemaviikkoihin ja kilpailuihin
(muun muassa liikkujan viikko, pyorailyviikko, kilometrikisa).

Edistetaan iakkaiden turvallista liikkumista erilaisten tilaisuuksien ja kampanjoiden kautta (muun muassa
seniorikavelyjen yhteydessa).

Kytketaan arkimatkojen kavelyn ja pyoraliikenteen edistaminen terveysnakokulmiin, ja viestitdaan lilkkkumisen

hyodyistd. Tuetaan sidosryhmia, kuten tyopaikkoja, yrityksia ja harrastusseuroja viestinndssa ja kampanjoinnissa.

Edistetdan lasten ja nuorten koulumatkojen, ja kaikkien kuntalaisten vapaa-ajan matkojen kulkemista
omatoimisesti lihasvoimin.

Edistetaan lilkennesdantdjen tuntemusta aktiivisella viestinnalla ja liilkennekasvatuksella eri liikkujaryhmille.
Turvallisen ja viisaan lilkkkumisen tyéryhman jasenet ottavat liilkkennesaantoéihin ja —turvallisuuteen liittyvia asioita
esille kukin tahollaan.

Osallistetaan kunnan asukkaita, tyonantajia ja muita toimijoita sopivissa kohdin yhteisiin tydpajoihin ja
ideointitilaisuuksiin, joissa kehitetdan ja pilotoidaan rohkeita kokeiluja kestavan liikkkumisen edistamiseksi.

Maaritetaan eri liikkuja- tai ikaryhmille tarkoitettu lilkennekasvatuksen toimintamalli esimerkiksi vuosikellona
osana kaupungin liilkenneturvallisuustyota.

Ramboll

AIKATAULU

Jatkuvaa

2025 alkaen (jatkuvaa)

2025 alkaen (jatkuvaa)

2025 alkaen (jatkuvaa)

2025 alkaen (jatkuvaa)

2025-2030

2025-2030

-

VASTUUTAHO

Kaupungin viestinta yhdessa
muiden hallinnonalojen kanssa

Keskushallinto

Sivistystoimi, keskushallinto

Pyorailyjarjestot, keskushallinto

Tekninen toimi, sivistystoimi,
turvallisen ja viisaan liikkkumisen
tyoryhma, viestinta

Tekninen toimi, viestinta

Turvallisen ja viisaan liikkumisen
tyoryhma

2030



Vapaa-aika, virkistys ja pyoramatkailu \

TOIMENPIDE AIKATAULU VASTUUTAHO

Kehitetaan vapaa-ajan viher-, ulkoilu-, virkistys- ja retkeilyreitteja seka puistoja. Toteutetaan tarvittaessa uusia Jatkuvaa Tekninen toimi, sivistys
reittejd ja luontopolkuja seka parannetaan reittien viitoitusta. Tehdadn olemassa olevat reitit nakyviksi mm. Visit

Hameen sivuille. Kehitetaan ja markkinoidaan reitteja erilaisten kayttajaryhmien tarpeisiin, sisaltden

tarinnallisuuden, paikallisuuden ja kulttuurihistorian kytkemisen osaksi reittejd ja kiinnostavia kohteita.

Edistetdan jalankulun reittien esteettdmyytta keskeisilld kulkuvéylilla pohjautuen aiemmin tehtyyn 2024 alkaen (jatkuvaa) = Tekninen toimi
esteettomyyskartoitukseen. Tahan sisaltyy myos penkkien lisddminen.

Viestitdan vudesta Metsahallituksen Luontoon —palvelusta, johon yhdistyvat myos muun muassa LIPAS- ja 2025 Sivistystoimi, keskushallinto
VisitFinlandin DataHub —aineistoja. Kannustetaan asukkaita ja vierailijoita sen kayttoon.

Selvitetadan maastopyorien vuokraustoiminnan mahdollisuuksia. 2025 Vel deit, i st
Edistetdan pyoramatkailua Hdme by Cycle —hankkeen kautta muun muassa tuottamalla Hame by Cyclle — 2025-2026 Hame by Cycle —hanke, tekninen
runkoreitti, edistamalla Tervetuloa pyorailija -tunnuksen nakyvaksi tekemista ja kayttoonottoa seka kehittamalla toimi, sivistystoimi, viestinta
pyoramatkailun nakyvyyttd lisddvia materiaaleja ja viestintaa.

Markkinoidaan Forssan liikennepuistoa kaupunkilaisille ja matkailijoille. Karsitaan liikennepuiston ympdristosta 2025-2030 Nuorisotoimi

ylimaaraista kasvillisuutta.
2030
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8. TOTEUTUS JA
SEURANTA
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Ohjelman edistaminen on yhteistyota

Kaupungin toimielimissa hyvaksyttava kavelyn ja pyoraliikenteen
edistamissuunnitelma sitouttaa kaupungin viranhaltijoita ja
luottamushenkil6ita kaupunkistrategiaa jalkauttavaan suunnitelmaan.

Vaikka merkittava osa edistamissuunnitelmassa edistettavista toimenpiteista
on kaupungin teknisten palveluiden vastuulla, on kestavan liikkumisen
edistamistyo on kuitenkin monen eri tahon yhteisty6ta niin
kaupunkiorganisaation sisalla kuin yhdessa esimerkiksi ELY-keskuksenkin
kanssa.

Kestavan lilkkkumisen jarjestelmalliseen edistamiseen nimetaan kavelyn ja
pyoraliikenteen vastuuhenkil6(t) kaupungista. Lisaksi nimetaan
edistamistyota koordinoiva tyoryhma, joka Forssassa on turvallisen ja
viisaan liikkumisen tyoryhma (eli poikkihallinnollinen
lilkenneturvallisuustyoryhma).

Ryhma seuraa edistamisohjelman toimenpiteiden edistymista ja raportoivat
kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen toteutumisesta.

MEDIA

KESTAVAN LIIKKUMISEN %
OSA-ALUEET JA PALVELUT

Liikkumisen palvelut
- Autovuokraamot

+ Yhteiskayttoautot

- Taksi

- Kimppakyytipalvelut

+ Ajotapakoulutus

+ Pysakaintipalvelut

+ Etaneuvottelut

+ Ostosten kuljetus

+ Joukkoliikenne

+ Pybravuokraamot

« Pyoraliikkeet ja huolto
» Kaupunkipyorat

KAIKKI LIIKKUMISEN
OHJAUKSEN TOIMIJAT

KESTAVAN KULUTTAJAT

LIIKKUMISEN e
VIRKAMIESTYO + Liikkujat

Viranomaiset:

- Lilkennesuunnittelu

- Joukkoliikenne

- Kaavoitus

. Terveys- ja sosiaalitoimi

- Opetus- ja kulttuuritoimi
- Terveys

- Verotus

» Ymparistd

« Turvallisuus

JARJESTOT

KUNNAT JA
SEUDUT

MIELIPIDEVAIKUTTAJAT |
POLIITTISET PAATTAJAT [

Kuva: Kestavan liikkkumisen toimijakenttd. Motiva fi.


https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen

Ohjelman toteutuminen on sen tarkein
tavoite

Ohjelman toteutuminen on sen tarkeimpia tavoitteita. Tyon organisoinnista ja vastuista sopiminen on
yksi kriittisimmista tehtavista, joita kaupungilla on ohjelman toteutumisen varmistamiseksi.
Lahtokohtaisesti tyon organisointi ja seuranta vastuutetaan kaupungissa toimivalle
poikkihallinnolliselle liikenneturvallisuustyoryhmalle (turvallisen ja viisaan liikkkumisen tyoryhma).
Edistamisohjelman toimenpidekokonaisuuden toteuttaminen on tiivista yhteistyota niin kaupungin eri
toimialojen kuin sidosryhmien kesken.

Organisoinnin paatavoitteita ovat:

* Ohjelman esilla pitaminen kaupungissa

* LuottamushenkilGille, viranhaltijoille, tyontekijoille ja asukkaille tiedottaminen ohjelman tavoitteista
* Toimenpiteiden priorisointi ja edistaminen vuosittain

* Vaylatoimenpiteiden edistaminen kaupungin talousarviokasittelyihin

* Edunvalvonta ja yhteistyd muun muassa ELY-keskuksen ja Hameen liiton kanssa

* Erilaisten selvitysten ja toimeksiantojen edistaminen seka tarvittavien rahoitusten hakeminen

* Ohjelman toteutumisen ja siita seuraavien vaikutusten seuranta ja niiden raportointi edelleen
luottamushenkildille tai johtoryhmille

* Asukkaille tiedottaminen ja erilaisten yhteisten liilkkkumisen ohjauksen toimenpiteiden toteuttaminen




Mittarit ja seuranta

Seuranta on olennainen osa kokonaisvaltaista kestavan liikkkumisen edistamistyota, jotta nahdaan
edetaanko kohti asetettuja tavoitteita. Seurannan avulla voidaan osoittaa saavutettuja parannuksia seka
perustella varojen kayttoa ja rahoitustason muutostarpeita.

Seurannasta vastaavilla tahoilla tulee olla kaytossaan seurantatyokalut, jotta nahdaan siirrytaanko
edistamisty0ssa kohti asetettuja tavoitteita. Seuranta on jatkuvaa ja lapinakyvaa tyota, josta myos
viestitaan nakyvasti ulospain.

Seurantakokonaisuus jakautuu toimenpiteiden toteutumisen ja ohjelman vaikuttavuuden seurantaan.

Seurantaan kuuluvat:

* Toimenpiteiden etenemisen ja toteutumisen saanndllinen raportointi seka toteutuksen vaikuttavuuden
arviointi

* Viestinnan ja tapahtumien maaran ja tapahtumiin osallistuvien maaran seuranta

* Eriliikennemuotoihin kunnassa osoitettavan rahamaaran seuranta ja vertailu mm. YK:n suosituksiin (20 %
liikennebudjetista moottoroimattomiin kulkutapoihin)

» Toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta:
» Kestavien kulkutapojen liilkennemaarien seuranta

» Asukkaiden koettu turvallisuuden tunne ja tyytyvaisyys jalankulun ja pyorailyn olosuhteisiin
(asukaskyselyt mahdollisesti kaupungin hyvinvointikyselyn tai muun sopivan kyselyn osana)

» Liikenneonnettomuuksien ja -tapaturmien seuranta (Tilastokeskus, THL,
Tapaturmavakuutuskeskus)

Kuva: Kanta-Hameen k’u;‘;r:‘a'éainkki



Toteutuspolku

Edistdmissuunnitelma Kavelyn ja pyorailyn edistamisesta viestitaan
hyvaksytaan toimielimissa nakyvasti ja asia herattaa keskustelua

2024

Asukkaiden tyytyvaisyytta lilkkkumisen
olosuhteisiin seurataan esimerkiksi
kyselyilla

2027

2028

Liikennemaarien kehitysta ja
tieliikenneonnettomuuksia
seurataan eri tavoin.
Verkostovaikutus ruokkii
kestavan lilkkkumisen suosiota

2025

Edistamistyo vaatii karsivallisyytta.
Tottumusten muutos voi olla hidasta eika
tuloksia ndy heti

Maaratietoinen edistamistyd ja

yhteinen tahtotila vahvistuvat

hyvien kokemusten ja tehtyjen
toimenpiteiden myota

Karkitoimenpiteiden toteutumista
suunnitellaan, seurataan ja raportoidaan

2026

2030

Arvioidaan edistamistyon tilanne suhteessa tavoitteisiin
ja edistamissuunnitelma paivitetaan noin viiden vuoden
jalkeen
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