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1. Johdanto

Forssan kavelyn ja pyordilyn edistamisohjelman nykytila-analyysissa tavoitteena oli saada
mahdollisimman hyva kasitys keskeisimmista haasteista ja kehittamistarpeista kavelyn ja
pyoradilyn edistamisen kannalta.

Tyopoytatyona kartoitettiin monipuolisesti liikkumiseen ja maankayttoon liittyvia
lahtotietoja.

Asukaskyselylla kartoitettiin jalankulun ja pyorailyn kayttoa, kayton esteita ja konkreettisia
ongelmapaikkoja seka miellyttavia ja epamiellyttavia paikkoja Forssassa.




2 Nykytila-
analyysi




Tavoitteet ja linjaukset
ohjaavat edistamistyota

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen pohjautuu valtakunnallisiin ja alueellisiin
tavoitteisiin, joilla tavoitellaan muun muassa ekologista, sosiaalista ja taloudellista
kestavyytta.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa ja kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelmassa tavoitellaan kestavan lilkkkumisen edistamista
liikennejarjestelmdssa. Pyrkimyksenad on lisdta kavely- ja pyorailymatkojen maaraa 30
prosenttia vuoteen 2030 mennessa ja nostaa pyorailyn kulkutapaosuutta.

Alueellisissa suunnitelmissa kavelyn ja pyordilyn kehittdminen ja matkaketjujen
edellytysten parantaminen on nostettu tarkedksi osaksi alueen ja sen
liikennejarjestelman kehittamista. Kanta-Hameen maakuntakaavassa tavoitellaan
ihmisten arkiliikkkumista tukevaa liikennejarjestelmag, jossa edistetdan kavelya ja
pyorailya. Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelman mukaisesti kavelya ja
pyorailya edistetdan seka infrastruktuuria parantamalla ettd asenteisiin vaikuttamalla.

Forssan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma tuo valtakunnalliset ja alueelliset
kestavan liikkumisen tavoitteet kaupunkitasolle, mutta samalla se toteuttaa
kaupungin omia tavoitteita. Forssan kaupunkistrategiassa tavoitellaan taloudellista,
ihmisystavallista ja ekologista jarkivihreyttd, joihin kaikkiin voidaan vaikuttaa kavelyn
ja pyorailyn edistamisohjelmalla.

Kunnat ja kaupungit toimivat asukkaidensa |ahell§, ja kunnissa on tasta syysta hyvat
edellytykset vaikuttaa tavoitteiden saavuttamiseen konkreettisesti. Kuntien
merkittavia tapoja kestavien kulkumuotojen suosion nostamiseksi ovat esimerkiksi
niiden kdyttoa tukevan laadukkaan ja turvallisen infran rakentaminen, kaavoituksessa

tehtavat liikkumistottumuksiin vaikuttavat valinnat seka liilkkumisen ohjauksen keinot.

12-vuotinen valtakunnallinen Liikenteen verotuksen uudistaminen
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Valtakunnalliset tavoitteet ja linjaukset

Kansainvaliset ilmastosopimukset (2020)

* Suomen tavoitteena on vahentad kasvihuonepdastoja 39 prosentilla vuoteen 2030 verrattuna vuoden
2005 tasoon.

Fossiilittoman lilkenteen tiekartta (2021)

* Suunnitelman tavoitteena on puolittaa liikenteen paastot vuoteen 2030 mennessa verrattuna vuoden
2005 tasoon, ja tehda liikenteestd kokonaan fossiilitonta vuoteen 2045 mennessa.

* "Fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoitteena on, ettd henkildautojen suoritteen eli henkildautoilla
ajettujen kilometrien maara ei enda kasva 2020-luvulla.” Tama voisi tarkoittaa noin 10 % kasvua
kunkin kestavan liikennemuodon suoritteissa vuonna 2030.

* "Kaupunkiseuduilla ja kaupunkien valisessa liilkenteessa on maaratietoisesti siirryttava kohti kestavan
liikkumisen jarjestelmaa.”

Kansallinen energia- ja ilmastostrategia (2022)

» Tavoitteena "tayttad EU:n vuoden 2030 ilmastotavoitteet ja saavuttaa ilmastolain mukaiset
tavoitteet kasvihuonekaasujen vahentamisesta 6o prosentilla vuoteen 2030 ja vuotta 2035 koskevan
hiilineutraaliustavoitteen”.

Valtakunnallinen kavelyn ja py6railyn edistamisohjelma (2018)

* "Tavoitteena on lisata seka kavely- etta pyéramatkojen maaraa 3o prosentilla vuoteen 2030
mennessa (nykytilaan verrattuna).”

* "Vuonna 2030 kavelyn ja pyorailyn yhteinen kulkutapaosuus nousee nykyisesta noin 30 prosentista
vahintdan 25-38 prosenttiin.”

* "Tavoitteenaon, ettd vahintaan puolet uusista kavely- ja pyorailymatkoista tulisi siirtymana
henkiloautomatkoista.”

12-vuotinen valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma (2021)

* “lhmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkumismuotoja paranevat — erityisesti
kaupunkiseuduilla.”

* “Liikenneverkkoa laajennetaan vain, jos siten edistetaan kestavia rakenteita.”

* "Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn ja muiden kestavien lilkkkumismuotojen osuus kasvaa ja
liikenteen kasvihuonekaasupadstot vahenevat edistden ilmastotavoitteen saavuttamista.”

* "Tyomatkaliikkuminen tapahtuu kaupungeissa, tyossakayntialueilla ja kaupunkiseutujen valilla
paaasiassa kestavilld kulkutavoilla.”

+ "Kavellen ja pyoraillen tehdyt matkat ovat merkittavasti korvanneet henkildautolla tehtyja
matkoja erityisesti kaupunkiseuduilla.”

Hyvinvoinnin, terveyden ja turvallisuuden edistdminen 2030 — Toimeenpanosuunnitelma (2021)

* "Hyva arkiymparistd kannustaa fyysiseen aktiivisuuteen ja antaa yhdenvertaiset mahdollisuudet
liikkumiseen ja Iahiluonnosta seka kulttuuriymparistosta nauttimiseen.”

* "Kunnat mahdollistavat tyo-, opiskelu- ja koulumatkat seka Idhipalvelujen kdyton kavellen,
pyoradillen ja yhdistamalla niihin pidempia matkoja joukkoliikenteelld.”

Kaikki liikennemuodot kattava liikenneturvallisuusstrategia (2022)

* "Liikenneturvallisuutta edistaa se, etta lilkenneverkko houkuttelee turvallisten liikkennemuotojen
kayttoon.”

* "Liikennejarjestelma on saavutettava ja tasa-arvoinen eri kayttajaryhmille.”


https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/163258
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/164321
https://www.lvm.fi/documents/20181/959445/K%C3%A4velyn%20ja%20py%C3%B6r%C3%A4ilyn%20edist%C3%A4misohjelma%20LVM%202018.pdf/2ad61cbf-960c-4f27-9f3f-575bfeacfa52
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/163389
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/163021
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/163951

Alueelliset tavoitteet ja linjaukset

Lansi-Suomen vhteinen liikkennestrategia 2020

* " (Taajamatoimintojen) yksityiskohtaisemmassa .

. : o . . ”Jalankulun ja pyorailyn edistaminen kestavina
suunnittelussa on edistettava julkisten ja kaupallisten

* “Asemanseutujen kehittdminen yhdessa riittdvan ja turvallisen kulkutapoina ja osana toimivia matkaketjuja on tarkeaa.

pyora ja henkildautojen pysakointipakkatarjonnan kanssa lisaa
joukkoliikenteen kysyntaa ja lipputuloja.”

» "Kavely ja pyoraily miellyttavassa ymparistossa on lyhyiden
matkojen ratkaisu. Pitemmilla matkoilla hyva
joukkoliikennepalvelu liityntapysakointiin yhdistettyna
vapauttaa hyodyntamaan matkaan kuluvan ajan.”

* "Erityisesti suuremmissa kaupungeissa tulee pohdittavaksi
autoille varattujen alueiden vaihtoehtoisia kayttoja. Millaisin
toimin niitd voitaisiin saada kavelyn ja pyorailyn kayttoon?”

* "Matkaketjujen toimivuus on tydvoiman liikkuvuuden
kulmakivi.”

* "Pyordilysta ja padstottomista ajoneuvoista kehitetdan
vetovoimaiset vaihtoehdot.”

Kanta-Hameen maakuntakaava 2040

+ "Edistetaan kavelyd, pyorailya ja joukkoliikennettd seka
viestinta-, liikkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittamista.”

 "Liikennejarjestelma ja -palvelut tukevat ihmisten
arkiliikkumista, elinkeinoalueiden saavutettavuutta ja
kuljetusten sujuvuutta seka liikenneturvallisuutta”

palveluiden saavutettavuutta huolehtimalla joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyordilyn liikenneverkkojen kattavuudesta,
sujuvuudesta ja turvallisuudesta”

"Erityisesti kaupunkiseuduilla on varmistettava
henkiloautoliikenteen tarvetta vahentava seka
joukkoliikennettd, kavelya ja pyoradilya edistava
likennejarjestelma”

Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma 2040

* "Kaupunkialueilla tiivistyva yhdyskuntarakenne luo

mahdollisuuksia kehittaa kavelyn, pyordilyn ja
joukkoliikenteen edellytyksia, mutta haastaa samalla rajallista
tilaa yha useamman kayttajan tarpeiden kesken.”

"Hiilineutraalisuuden tavoittelu ohjaakin liikennejarjestelman
kehittdamisen painopistettda enemman kohti raideliikennetta
seka kavelya ja pyorailya.”

"Forssan seudulla olisi potentiaalia asemattomalle
sahkopyorajarjestelmalle. Joukkoliikenteen ja
kaupunkipydrien lippujen yhteensopivuus helpottaisi
matkaketjuja.”

"Kavelyn ja pyorailyn kulkumuoto-osuuksien kasvattaminen
on enemman kiinni asenteista kuin infrastruktuurista. Forssan
seudulla liilkkumisen ohjauksen toiminta kaipaa
monipuolistamista, silla kavelyn ja pyorailyn
edistamistoiminta on keskittynyt koululaisten lilkkkumiseen.”

Kehittamista on hyva tehda niin kokonaisuutena kuin
kulkutapojen omat erityispiirteet tunnistaen.”

“Maankaytto ja palveluverkko maarittelevat lilkenteen
ajallisen ja maantieteellisen suuntautumisen. Lyhyet
matkat ja lahella sijaitsevat palvelut mahdollistavat
liikkumisen kavellen ja polkupyoralla. Tiivis maankaytto
mahdollistaa joukkoliikenteen ja muiden
liikkumispalveluiden tehokkaan jarjestamisen ja
riippumattomuuden yksityisautoilusta.”

"Matkaketjujen sujuvuus alusta loppuun tulee ottaa
entista vahvemmin kehittamiskohteeksi. Matkaketjujen
kehittamisessa korostuvat runkoliikennetarjonnan ja
lityntayhteyksien lisdksi henkildliikenteen
solmupisteiden kehittaminen liityntdpysakointeineen,
koko matkaketjulle yhteiset lipputuotteet, informaation
saatavuus seka esteettomyys”

Forssan seudun turvallisen ja viisaan liikkkumisen suunnitelma

Visio: ” Forssan seudulla liikenne toimii “jarkivihreasti” ja
siten, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua
vakavasti. Turvallinen ymparisto kannustaa kaikkia
asukkaita liikkumaan, ja liilkkkuminen on vastuullista. .”


https://hameenliitto.fi/content/uploads/2020/11/LS-LJS-Strategia_2020.pdf
https://hameenliitto.fi/content/uploads/2020/05/mk2040_kaavaselostus_voimassa_nettiin-1.pdf
https://hameenliitto.fi/content/uploads/2020/12/KHLJS_raportti_20201216-1.pdf
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/91718/Raportteja_49_2013.pdf?sequence=2&isAllowed=y

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen hyodyttaa yksiloa ja yhteiskuntaa

Lihasvoimin tehtavalla aktiivisella liikkumisella on merkittavia hyotyja niin yksilolle kuin yhteiskunnalle:

o Edullisuus
‘, Kavely ja pyoraily ovat edullisia kulkumuotoja niin liikkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle, eivatka ne vaadi suuria henkilokohtaisia investointeja. Ne edistavat
liikkumisen tasa-arvoa ja tasapuolisia liikkkumismahdollisuuksia, kunhan liilkkumisolosuhteet ovat kunnossa.

Kavely ja pyoraily saastavat ymparistoa. Saasteettomina ja meluttomina kulkumuotoina ne eivat kuluta vusiutumattomia luonnonvaroja. Omin lihasvoimin
tehtavat matkat vahentavat kasvihuonekaasupaastoja ja paikallisia pienhiukkaspaastoja.

Kavely ja pyoraily ovat helppoja tapoja lisata arkililkuntaa. Ne tuovat positiivisia vaikutuksia niin yksilon elaman laatuun, julkiseen terveyshuoltoon kuin myos
tyonantajille.

Turvallisuus

m Kestavaan liikkumisen perustuvat yhdyskunnat koetaan turvallisemmiksi ja viihtyisammiksi kuin yksityisautoiluun perustuvat yhdyskunnat. Kavelyn ja
pyordilyn yleistymisen edellytyksena on turvallinen ja eri kulkumuodot huomioiva lilkkkumisymparisto. Myos autoilijat osaavat huomioida suojattomammat
liikkujat, kun jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt suunnitellaan hyvin.

@ Taajamaympariston viihtyisyys
'QQ Kavely ja pyordily ovat tilatehokkaita, ja ne tutkitusti parantavat asumisen laatua ja tyytyvaisyytta elinymparistoon. Kavelya ja pyordilya priorisoiva
kaupunkiymparisto on viihtyisa ja elinvoimainen. Kavelyn ja pyoraliikenteen suosiminen keskustoissa tuo merkittavia positiivisia vaikutuksia liike-elamalle ja
koko kaupungin imagolle.



Liikkumattomuudella on korkea hinta

Liikkumattomuudella tarkoitetaan liilkkumisen suositusta vahdisempaa reippaan ja rasittavan lilkkkumisen maaraa
viikossa. Paikallaanololla taas tarkoitetaan paivittdista yli kahdeksan tunnin paikallaanoloa valveilla ollessa.
Liikkumattomuus ja paikallaanolo aiheuttavat yhteiskunnalle kustannuksia monin eri tavoin ja heikentaa yksilon
elamanlaatua. Aktiivisen lilkkkumisen kehittaminen edistaa osaltaan kuntien terveyden ja hyvinvoinnin
edistamistyota.

Saannollisell liikunnalla, kuten kdvelemalla kouluun tai pyordilemalla tyopaikalle, on kauaskantoisia myonteisia
seurauksia niin yksilolle kuin yhteiskunnalle. Arkimatkojen lihasvoimin liikkumista lisaamalla lilkkkumattomuuden
suoria ja valillisia kustannuksia voidaan vahentdaa. Pyorailyn ja kavelyn edellytyksia parantamalla voidaan vaikuttaa
aktiivisen lilkkkumisen mahdollisuuksiin seka niihin suhtautumiseen.

Liikkumisen suositukset:

+ kevytta liikuskelua mahdollisimman usein (esim. kauppareissut kavellen/pyoraillen, joukkoliikenteen liityntakavely)
* 30 min reipasta lilkkkumista paivdssa (esim. koulu- ja tydmatkat pyoraillen)
* lihaskuntoa ja liikkehallintaa tukevaa toimintaa ainakin kaksi kertaa viikossa (muu liikunta ja urheilu)

UKK-instituutin laatiman lilkkkumattomuuden hintaa kuvaavan laskeman mukaan Forssassa asukkaiden
liikkumattomuus ja paikallaanolo aiheuttavat kokonaisuutena vuosittain noin 10,7 miljoonan euron kustannukset
yhteiskunnalle.*

Kustannukset koostuvat muun muassa terveydenhuollon suorista kustannuksista (terveyspalvelut ja ldakitys) seka
epasuorista kustannuksista tuottavuuden alentuessa sairauspoissaolojen, tyokyvyttomyyseldkkeiden ja
ennenaikaisten kuolemien seurauksena.

Lahde: UKK-instituutti 2024
*Liikkumattomien osuutena on kdytetty laskelmassa 76 % ja paikallaan olevien osuutena 83 % perustuen KunnonKartta-védestétutkimuksen
liikemittariaineistoon ja Terveys 2011 -tutkimuksessa kerdttyyn lilkemittaritietoon

Valtakunnallisesti liilkkumattomuuden on arvioitu aiheuttavan
vuodessa 3,2 miljardin euron kustannukset Suomessa. Merkittavin

kustannus aiheutuu tuloverojen menetyksista. Lisaksi kustannuksia

syntyy paikallaanolosta.

Vajaa puolet kaikista kustannuksista muodostuu kroonisten
kansansairauksien kautta, suurimpana tyypin 2 diabetes. Loppu
perustuu esimerkiksi nuoruuden vahaisen liilkkkumisen
jatkoseurauksiin.

Liikkumattomuuden kustannukset
vuosittain Suomessa

Tuloverojen menetys Terveyspalveluiden
kidytto

1 843 milj. € ' 214 mijj. €

Ikd@dntyneiden
laitoshoito

419 miy. ¢ Liikkumatto- Rl ¢

Sairauspoissaolot

Tyokyvyttomyys- S den
elikkeet kustannukset
Maksetut

325 milj. €
3,2 mrd. €
Ennenaikaiset tyottomyysturva-

kuolemat etuudet

300 milj. € 21 milj. €

Liddkkeet
49 milj. €

(D UKK-instituutti

Kolu P, Kari J, Raitanen ), et al. ] Epidemiol Community Health 2022

Kuva: UKK-instituutti

Lahteet: UKK-instituutti 2024



https://ukkinstituutti.fi/liikkuminen/liikkumattomuuden-kustannukset/kustannuslaskuri/
https://ukkinstituutti.fi/liikkuminen/liikkumattomuuden-kustannukset/kustannuslaskuri/

Kavely ja pyoraily — kaksi erilaista kulkutapaa

Kavely ja pyoraily eroavat toisistaan kulkutapoina merkittavasti, ja niita tulisikin kasitella erikseen suunnitteluratkaisuissa molempien kulkutapojen omista
lahtokohdista.

ovat kavelijoiden lisaksi esimerkiksi potkulautailijat, pyoratuolin kayttajat, lastenvaunujen kanssa kulkevat seka pyoraa tai mopoa taluttavat. Jalankulku
on osa kaikkien kulkutapojen kayttoa paakulkutavasta riippumatta.

Polkupyora on ajoneuvo (Ajoneuvolaki 19 §), ja sita tulee kohdella liikennejarjestelmassa ja -jarjestelyissa ennemmin hitaasti liilkkkuvana autona kuin kavelijana. Siksi
pyoralla liikkkuminen on pyoraliikennetta.

Ominaista kavelylle : :

Ihmiselle luonnollisin nopeus.
Matkat yleensa hyvin lyhyita.

Reitin valinta ja suunnanmuutokset voivat olla hyvinkin spontaaneja ja
vaikeasti ennakoitavia.

My®ds oleskelua, viipyilya ja paikallaan olemista.

Hyotyy viihtyisasta ja turvallisesta ymparistosta.

Tarvitaan turvattuja tienylityksia (suojatiet) ja esteettomia ratkaisuja.
Kavely on osa lahes kaikkia matkoja.

Kavely rinnastuu muun muassa pyoratuolilla, rollaattorin kanssa ja
potkulaudalla kulkemiseen.
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Ominaista pyorailylle ' /

N
~
..........

Moninkertaisesti kdavelya nopeampaa.

Matkat voivat olla melko pitkia.

Suoraviivainen liike (kulkeminen tyypillisesti paikasta A paikkaan B).
Tarve pyoran pysakainnille.

Hyotyy tasaisuudesta ja suorista reiteista, pysahtymista ja jyrkkia
kaannoksia ei suosita.

Lainsaadanndssa pyora on ajoneuvo, joka rinnastuu enemman autoon
kuin jalankulkijaan. Mahdollisuus kuitenkin pysahtelyyn ja
sosiaalisuuteen.

Usein vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa.

Seeo -

Rinnasteisia ovat muun muassa potkupyorat, sahkoavusteiset
polkupyorat ja sahkopotkulaudat. e

-
-
...................................................................................
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Liikkumistottumukset

Valtakunnallisessa henkildliikennetutkimuksessa (2021) ei ole erikseen kasitelty Forssan kunnan
lilkkumista. Vuoden 2016 henkildliikennetutkimuksessa Kanta-Hameen maakunnassa
jalankulun kulkutapaosuudeksi arviotiin 23 % ja pyoraliikenteen osuudeksi 6 %.

BRUTUS-liikennemallilla on estimoitu henkil6liikenne-tutkimuksen pohjalta kulkutapaosuuksia
kunnittain. Forssassa asuvalla vaestolla jalankulun kulkutapaosuudeksi on arvioitu n. 18 % ja
pyoradilyn osuudeksi n. 12 %.




Kavelyn ja pyorailyn potentiaali

+ Kavelyn ja pyorailyn rooli alle viiden kilometrin matkoilla on
merkittava. Vaylaviraston mukaan noin 5o % naista lyhyista
matkoista tehdaan nykyisin autolla, vaikka kavely ja pyoraily
voisivat usein olla parempia vaihtoehtoja erityisesti
kaupunkialueilla.

+ Kavely ja pyoraily eivat vaadi suuria investointeja, ja ne tarjoavat
selkeita hyotyja niin terveydelle kuin ymparistollekin. Pyora on
monesti nopein kulkuneuvo lyhyilla matkoilla, ja autoiluun
liittyvat viiveet, kuten pysakaintipaikan etsiminen, tekevat siita
vaivalloisemman vaihtoehdon taajama-alueilla.

100 %

Kestdvien kulkutapojen
potentiaali 0-5 km matkoilla

,—-——-——---\

g ! 1
R 1
a |
5 N I
8 50% I
E I
2 Seoy
g 5%
3
8
0%
Kilometrid 0-1 1-3 3-5 5-7 7-10 10-20 20-30 30-50 50-70 70-100 100- 150- yli 200 kaibcki
150 200
muu 2% 2% 2% 3% 5% 3% 1% 2% 2% 2% 1% 2% 4% 3%
henkildauto, 6% 11 % 13 % 15% 15% 16% 17 % 17 % 17 % 30% 28 % 24 % 28 % 13 %
matkustaja
u henkildauto, 17 % 38 % 48 % 57 % 58 % 67 % 76 % 7% 76 % 67 % 66 % 67 % 51 % 48 %
kuljettaja
M raide 0% 1% 2% 2% 3% 4% 2% 1% 3% 1% 2% 2% 13 % 2%
M bussi 0% 3% 6% 7 % 8% 5% 2% 2% 2% 0% 2% 4 % 4% 4%
I pysraliikenne 8% 14 % 9% 7T % 6% 3% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 7 %
jalankulku 67 % 30 % 19 % 10 % 7 % 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 23 %

Kuva: Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan kotimaassa
Henkildliikennetutkimus 2021 mukaan (Traficom 2023).
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Aluerakenteessa taajama ja kylakeskittymia

* Forssan kaupunki koostuu eteldosassa olevasta taajama-alueesta, seka
pohjoisemmassa sijaitsevista neljasta kylakeskittymasta.

* Liikkumisen kannalta merkittavimmat tiet ovat kaupungin eteldosan halkovat valtatiet
10 ja 2, jotka kulkevat taajaman alueella.

* Tampereentie (tie 284) kulkee yhdistaa kunnan eteldosan pohjoisosaan. Tien varrelle
sijoittuvat myos Parkkiaron, Kojon ja Koijarven kylat.

A

Léﬁde: Maanmittauslaitos, Digiroad
7

Tielinkin tyyp

2V e \altatie tai

seudullinen paakatu

— Seututie tai
alueellinen paakatu

Kylat 2022
Taajamat 2022

0 2,5

5km




Asuminen ja tyopaikat
keskittyneet kaupungin
alueelle

* Tilastokeskuksen (2023) tietojen mukaan Forssan asukasluku on
16 469. Tyopaikkoja Forssassa on 7 569. Asuminen ja tyopaikat ovat
keskittyneet lahes kokonaan Forssan kaupungin alueelle.

* Muista alueista Koijarvi, Kojo ja Matku erottuvat hieman tiheamman
asumisen alueina.

* Taajamassa asuu 14 893 asukasta ja kylissa 479 asukasta.
* Tyopaikkoja taajamissa on 7241 ja kylissa 61.

* Viereisella kartalla on kuvattu tyopaikkojen ja asutuksen sijoittuminen
tilastoruutujen avulla. Tilastotieto kuvaa vuotta 2023.

Ladhde: Maanmittauslaitos,

Tilastokeskus

1R

TyGapikat

[]10-49
[ 50-99
I 100 - 249

B i 250

Tielinkin tyyppi (Digiroad) Harmaa

e Valtatie tai seudullinen
padkatu

—— Seututie tai alueellinen
pddkatu

Lahde: Maanmittauslaitos,
Tilastokeskus

R

30 -40
I 40 - 100
B 100 - 140
Bl Yii 140

Tielinkin tyyppi

== \/a|tatie tai seudullinen
paakatu

—— Seututie tai alueellinen
paakatu
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Keskustan palvelut sijoittuneet
keskeisten kulkureittien varsille

* Forssan keskustan kaupalliset ja muut palvelut ovat sijoittuneet
pddasiassa keskeisten kulkureittien varsille.

* My®0s suurin osa kouluista ja pdivakodeista sijaitsee keskustan alueella
sujuvien kulkureittien varrella.

Ldhde: Maanmittauslaitos,
Tilastokeskus
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Tienpitovastuut

* Kartalla on havainnollistettu seudun tie- ja
katuverkon vastuutahot Digiroad-
aineistoon pohjautuen.

» Kaupungin tienpitovastuulla olevat vaylat
sijoittuvat paaasiassa taajamaan.

* Muualla Forssassa olevat tiet ovat
paaasiassa joko valtion tai yksityisten
tieomistajien hallinnassa.
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Jalankulun ja
pyoraliikenteen reitit

* Forssassa jalankulun ja pyoraliikenteen
reitit ovat sijoittuneet lahes ainoastaan
taajama-alueelle.

* Taajama-alueelta on myos jalankulun ja
pyoraliikenteen yhteys Tammelaan ja
Jokioisiin.
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Nopeusrajoitukset
Kunta

* Oheisella kartalla on havainnollistettu seudun tie- ja katuverkon
nopeusrajoituksia Digiroad-aineistoon pohjautuen.

* Valtateilla nopeusrajoitukset ovat 100 km/h ja 80 km/h. Muuten maanteiden
nopeusrajoitukset ovat haja-asutusalueilla yleisesti 8o km/h.

* Erityisesti haja-asutusalueilla korkeat ajonopeudet koetaan yleisesti kavelya ja
pyorailya haittaaviksi, jos erillista jalankulun ja pyoraliikenteen vaylaa ei ole
kaytettavissa.
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Nopeusrajoitukset..,
Keskusta

* Taajamissa nopeusrajoitukset ovat
yleisesti 40 tai 5o km/h.

* Taajamissa enintaan
30 km/h nopeusrajoituksen alueella
voidaan suosia ajorataa oS
pyoraliikenteen vaylana rauhallisen
liikenteen alueilla, kuten
tonttikaduilla. Tarkastelualueella ei
kuitenkaan ollut 30 km/h alueita. <
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Tielitkenneonnettomuudet 2018-2022

* Vuosien 2018-2022 aikana Forssassa on tapahtunut yhteensa 147
tieliikenneonnettomuutta, josta kuolemaan johtaneita liikenneonnettomuuksia oli 3
kappaletta ja loukkaantumiseen johtaneita 36.

* Forssan kunnan kaikkien kulkumuotojen tielilkenneonnettomuudet ovat keskittynyt
taajama-alueelle, jossa on luonnollisesti myds enemman liikennetta.

Tarkasteluissa Tampereentie on
hieman korostunut
onnettomuustilastoissa, samoin kuin
aluetta halkovat valtatiet.

Keskustassa tapahtuu runsaasti lievia
omaisuusvahinkoon johtaneita
onnettomuuksia. Vapaudenkadun ja
Kartanonkadun alueella sen sijaan on
tapahtunut myos useita
loukkaantumisiin johtaneita
onnettomuuksia.

A

Lahde:Tilastokeskuksen tielilikenneonnettomuustilasto

Lilkenneonnettomuudet

@ Ei henkildvahinkoja
O Loukkaantumiseen johtanut
@ Kuolemaan johtanut
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https://stat.fi/tilasto/ton

parrasniity

Pyora- ja jalankulkuonnettomuude
2018-2022

* Pyorailijoiden ja
jalankulkijoiden
loukkaantumiseen johtaneista
onnettomuuksista kahdeksan
oli polkupyoraonnettomuuksia
ja kuusi

jalankulkuonnettomuuksia.

- T FORSSA

Talsoila

Paavola

* Kaikki jalankulun ja pyorailyn
onnettomuudet tapahtuivat
taajaman alueella.

pilveninak
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https://stat.fi/tilasto/ton

Tielilkenteen henkilovahingot tienkayttajaryhmittain ja ikaryhmittain
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Lahde: Tilastokeskus, keskiarvo 2019-2023
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Kallio

Forssan keskustan
saavutettavuus
kavellen

* Forssan keskustan alueen saavutettavuutta on
tarkasteltu torilta.

+ Kavelyn nopeudeksi on arvioitu tarkastelussa 4,7
km/h.

* Forssan keskusta on usean asukkaan saavutettavissa
kavellen, silla asukkaista jopa 30 % asuu 15 minuutin
paassa torista.

Asukkaita Tyopaikkoja
. . FORSSA
5 minuutin kdvelyetaisyys 1300 600 )
. ) . ,\I/iksberg
10 minuutin kavelyetdisyys 3000 1400
15 minuutin kdvelyetdisyys 4900 2500
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Saavutettavuus

pyorilla

* Lahes koko Forssan taajama-alue on
noin 15 minuutin pyorailymatkan

etaisyydella torista.

* 15 minuutin sateella torista asuu 85 %
koko Forssan vaestosta ja sijaitsee
n. 9o % kaikista Forssan tyopaikoista.

* Merkittava osa kaupunkilaisista asuu
siis potentiaalisen pyorailymatkan

paassa keskustasta.

Asukkaita Tyopaikkoja
5 minuutin pyorailyetaisyys 5750 2950
10 minuutin pyoradilyetaisyys 11200 5200 \‘
15 minuutin pyorailyetdisyys 14200 6900 7 7

g
Lahde: Maanmittauslaitos, Digiraod




Saavutettavuus
sahkopyoralla

* Sahkopyoralla (24 km/h) Forssan
keskusta on ldhes koko kunnan alueelta

saavutettavissa tunnissa.

* 15 minuutin sahkopyorailyetdisyydella
on lahes kaikki kunnan tyopaikat ja

asukkaista 98 %.

Paavola

Asukkaita Tyopaikkoja
5 minuutin pyorailyetaisyys 9800 4300
10 minuutin pyoradilyetaisyys 14400 7000
15 minuutin pyorailyetdisyys 16100 7500

'1,6 Kilemeters




Pyoramatkailu ja pyorailyreitit

» Kaupungin verkkosivuilla Forssan alueelle on merkittyina nelja
eri pyorareittia (kartta 1):

* Pyhdjarven kierros, 38 km
* Kuuma-Sukula —reitti, 54 km
* Valijarven kierros, 53 km

+ Kaukjarven kierros, 18 km
PR

wss Pyhdjarven kierros
s Kuuma-Sukula -reitti

- = \falijarven kierros
Kaukjéirvenrkierros

Kartta 1. Forssan
kunnan
pyordilyreitit.

Kartta 2. Kanta-Hameen
pyoramatkailureitit.
Lahde: Uudenmaan ELY

Kanta-Hameen pyoramatkailureitit

Kehitettavat matkailureitit Herkkujen Hame,
e Kehitettdvat virkistysreitit Hameenlinnasta |ahteva —
rengasmainen reitti i

Pyhan Olavin mannerreitti,
Turku-Savonlinna

Kalvolan kirkkopolku,
Tammela-littala

EuroVelo 11-reitin
aiempi linjaus,
Helsinki-Karigasniemi

Hameen Harkatie,
Turku-Hameenlinna

Forssa [

Via Finlandia,
Helsinki-Vaasa

N .
0 5 10 20 Kilometria #p data B OpenStreetMapYontributors, Microsoft, Facebook, Ihc. and its affiliates, Esri Community Maps
T T o Y o o [ | contributors, Map layer by Esri

Taustakartta: Maanmittauslaitos, ArcGIS Pro

Listatut reitit kulkevat niin asfaltilla kuin soratiellakin.

Kanta-Hameen pyoraliikenteen tavoiteverkon raportissa on tunnistettu Forssan
alueelle kehitettavia virkistysreitteja kunnan etelapaahan ita-lansisuunnassa,

seka taajaman alueelta kunnan pohjoisosaan Matkun ja Saviniemen suuntaan
(kartta 2) 26




Joukkoliitkenne

Kanta-Hameen kestavien matkaketjujen raportissa tunnistettiin Forssan
edellytyksia joukkoliikenteen kytkemiseen osaksi matkaketjuja niin
maakunnan sisalle kuin ulkopuolelle.

Raporteissa painotettiin Forssan nakokulmasta olevan tarkeaa kehittaa
erityisesti poikittaisliikenteen yhteyksia ja alueen saavutettavuutta, silla
Forssa sijaitsee kaukana rautateista. Lahin rautatieasema loytyy
Humppilasta.

Forssan Linja-autoasema tunnistettiin kunnan keskeiseksi
solmupysakiksi. Taman lisaksi tunnistettiin 4 vilkasta pysakkia, seka 1
peruspysakki (viereinen taulukko). Forssan linja-autoasemalle on
ehdotettu raportissa toimenpiteita strategisen sijoittumisen
vahvistamiseksi, seka liityntapysakoinnin, informaation ja opastuksen
parantamiseksi.

Kanta-Hameen seutujen sisaiset matkaketjut

Matkaketjut
= Seudun sisdiset matkaketjut
O Pysikit ja asemat
Valtatiet
H-+ Rautatiet

Jokioinen
Ypaja

Palikkala vt 10,

A 0 10 20 km
EE——

Tarkedt pysdkit

Mustiala vt 10

Pasnan koulud——=={Forssan linja-autoasema

Tammela

Kunta

Ittala kesklStay gl

littalan rautatieasema’ >
= Hameenlinna
= B
\\ N Parola A
Hattulla .\\ -

)

Hameenlinnanlinja-autoasema

Hauhon linja-autoasema

\R‘ s
N3+ ameeriinnan raytatieasema

Lammin linja-autoasema

\ Turengin'linja-autoasema
\

Turengin rautatieasemaf

Jarigkkala

Merkag

Lopen,linjazautoasema;
(v, 4

Matkustusalue

Rytivian rautatieasema
i Oitin rautatizasemayOitti P.
| Haugjang
z
i =3
Riihimaen. rautatieasema
Riihimaen matkakeskus

¥
.4
J

2 ’\ /

Pysidkkiluokka /
Palvelutasotavoite

Ling-autoasema Forssa | maakunnan ulkopuolinen, maakunnan Keskeinen solmupysakki
sisainen, Kunnan sisdinen
V0 Hotellin ja Saarelankadun Forsza maakunnan ulkopuolinen Peruspysakkl
pyeakit
Y hitiGnkatu Forssa maakunnan ulkopuolinen Vilkas pysakki
Turuntien pikavuoropysakit Forssa maakunnan ulkopuolinen Vilkas pysakki
Rautatienkatu Forssa maakunnan ulkopuolinen Vilkas pysakki
Kojon kaulu Forssa maakunnan sisdinen Vilkas pysakkl

Taulukot ja kartta: Kestavat matkaketjut Kanta-Hameessa (2023)
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Kanta-Hameen pyorailyn tavoiteverkon raportti

. —raportissa yhteyspuutteeksi Forssan
osalta on tunnistettu Humppilaan vievan tien 2813 Forssan puoleinen osuus.

*  Raportissa on tunnistettu useimpien kaytetyimpien reittien sijaitsevan
kaupunkien ja kuntien keskustoissa, ja Forssassa on tunnistettu vaylien
muuttamista osin yksisuuntaisiksi laatua parantavaksi tekijaksi.

*  Toimenpiteitd valittaessa on priorisoitu kestavan liilkkumisen laatukaytavia,
jossa listattuna on muun muassa Tammela-Forssa-Jokioinen yhteysvali (17 km)

*  Yksittdisista toimenpiteista ensimmaisen korin hankkeeksi on tunnistettu
Jokioisten alikulku (Jokioistentien ja Tuomolankadun alikulku), jota on esitetty
Uudenmaan tarveselvityksessa 2022.

*  Forssan kaupunkiseudun pyoraliikenteen opastuksen rakennussuunnitelman
ajantasaisuus on tunnistettu toimenpiteeksi.

*  Forssan linja-autoasema on tunnistettu keskeiseksi solmupysakiksi ja raportti
suositteleekin polkupydrien liityntapysakoinnin laadun parantamiseksi katoksen
lisdysta.

Kanta-Hameen pydraliikenteen tavoiteverkko 2050

Seudullinen paareitti

------ Seudullinen paareitti, yhteyspuute

———  Seudullisesti térkea aluereitti

------ Seudullisesti tarkea aluereitti, yhteyspuute

——— Valtakunnallinen pyoraliikenteen verkko
Kestavan liilkkumisen laatukaytava

.
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0 & 10 20 Kilometria Yép data & OpenStreetMapicontributors, Microsoft, Facebook, Inc. and its affiliates, Esri Community Maps
o = o G | contributors, Map layer by Esri
Taustakartta: Maanmittauslaitos, ArcGIS Pro

Kanta-Hameen pydraliikenteen tavoiteverkko
Lahde: Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus

28


https://www.doria.fi/handle/10024/188494

Forssan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman maastokaynti

* Maastokaynti toteutettiin 15.10.2024 ja mukana oli
edistamisohjelman ohjausryhman jasenia kaupungin
ja ELY-keskuksen osalta seka konsultin edustajat.

* Maastokatselmuksen aikana kierrettiin yhdessa
keskeisimmat kulkureitit keskustassa ja keskusteltiin
havaituista puutteista ja kehittamiskohteista
jalankulkuun ja pyoraliikenteeseen liittyen. Lisaksi
tarkasteltiin linja-autoaseman nykyista
pyorapysakoinnin tilannetta.

» Keskeisina haasteina tunnistettiin pyoraliikenteen
vaylien epajatkuvuuskohtia, epdselvia
liikennejarjestelyita ja osin kapeita jalankulunvaylia.
My0Os muutamia padasiassa esteettomyyteen liittyvia
haasteita tunnistettiin (korkeat reunatuet suojateiden
reunassa). Toisaalta maastotarkastelu myos osoitti
potentiaalin, joka kaupungista |6ytyy erityisesti
pyoraliikenteen kehittamisen nakokulmasta
vaylaratkaisujen ja pyorapysakoinnin suunnittelun
kautta. MyGs Loimijoen varren sorapintaiset mutta
ympadristoltaan viihtyisat kulkuvaylat ovat keskeisia
paivittaisia jalankulun ja pyoraliikenteen reitteja.
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Poimintoja havainnoista

* Rautatienkadun lilkkenneympyran » Kartanonkadun pohjoispuolella + Kauppakadun jalankulun ja * Vapaudenkadulla kirkon kohdalla
kohdalla kavelyn ja pyorailyn sijaitsee kapea kavelytie, jota pyoraliikenteen vayla on riittavan kavelyn ja pyorailyn vayla on kapea.
fasiliteetit olivat erinomaiset, mutta pyorailijat kuitenkin kayttavat tilava ja hyvassa kunnossa. Katu johtaa linja-autoasemalle, johon
lounaaseen pain kulkiessa on havaittu saannollisesti. suunnitellaan pyorapysakaoinnin
haasteita verkon jatkuvuuden kehittamistoimia.
kannalta.

+ Keskustan alueelta puuttuu * Joen varressa olevat reitit * Torin ymparistossa on viihtyisia * Linja-autoasemalla eiole
runkolukittavat pyorapysakit. Torin muodostavat merkittavan kavelyalueita, jossa on myds penkkeja runkolukittavaa pyorapysakointia.
laitamilla on useampia vanhanmallisia pyoraliikenteen verkoston osan. levahtamista varten.
pyordpysakointimahdollisuuksia. Reittivalintoja tehddan ympariston 30

viihtyisyyden mukaan.
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Kyselylla osallistettiin asukkaita
edistamisohjelmaan laatimiseen

=7

iR

Edistamisohjelman laadinnassa yksi keskeisista lahtotiedoista oli asukkailta keratty
kyselypalaute.

Asukaskysely toteutettiin verkkopohjaisena, ja se tarjosi mahdollisuuden jattaa kartalle
kohdennettuja vastauksia. Kysely kerdsi runsaasti vastauksia. Kartalle tehtiin yli 21000

merkintaa.

i o000

/ Kyselyyn vastasi yhteensa 279 henkiloa. \

[ P Vastaajista 44 % on 45-64 vuotiaita. Vastaajista vain 3 % oli alle
C 3L . .

C ) 25 vuotiaita.

9 Vastaajista 89 % asui Forssassa.

mil Kartalle merkittiin yhteensa 1004 palautetta.

\ 0 Asukaskysely oli auki 13.8.-30.8.2024. Kyselysta tiedotettiin
kaupungin viestintakanavissa. y :
Kanta-Hameén kleap'ankki

~




Asukkaat toivovat reiteille turvallisuutta, sujuvuutta ja kunnossapitoa

)

Yli 40 % vastaajista on
tyytyvaisia kavelyn
olosuhteisiin.

TOP 3 motiivit kavella:

Ulkoilu ja virkistys
Myonteiset vaikutukset
fyysiseen kuntoon ja

terveyteen

Lyhyet matkat

________________________________________________

? Noin 30 % vastaajista on
OO tyytyvaisia pyorailyn

olosuhteisiin.

o e e

________________________________________________

TOP 3 motiivit pyorailla:

ﬁ& Ulkoilu ja virkistys

9:‘. Kateva tapa liikkua

ann?®

Myonteiset vaikutukset

W fyysiseen kuntoon ja

terveyteen

| TS ——

* Reittien parempi kunto tai parempi talvikunnossapito
¢ Oma asennemuutos
* Viihtyisammat reitit

 Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden erottaminen toisistaan omille
vaylilleen

* Paremmin valaistut jalankulkureitit

PYORAILYN LISAAMISEKSITUNNISTETUT KEINOT (TOP 5)

* Turvallisemmat pyorailyreitit

* Parempi talvikunnossapito

* Sujuvammat ja suoremmat pyorailyreitit

* Parempi pyorapysakointi maaranpaassa (laatu, turvallisuus, maara)

* Selkeampi opastus ja viitoitus pyorareiteilla



Tyytyvaisyys jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteisiin

Suurin osa vastaajista oli tyytyvaisia seka jalankulun, etta pyorailyn olosuhteisiin. Pyorailyn osalta myos
tyytymattomien tai ei osaa sanoa-osuus oli vastaajista suurempi kuin jalankulun osalta.

Jalankulku Pyoraily
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Jalankulku 1/2

Suurin osa vastaajista kavelee ulkoilun ja virkistyksen takia. Myos mydnteiset vaikutukset fyysiseen kuntoon ja terveyteen seka lyhyt
matkat saavat forssalaiset kdavelemaan. Kavely koetaan myos kdtevaksi ja edulliseksi tavaksi liikkua.
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Jalankulku 2/2

Lahes kaikki vastaajista kertovat, etta kulkureittien kunnon tai talvikunnossapidon tehostaminen saisi heidan liikkumaan enemman
kavellen. Myds oma asennemuutos, reittien viihtyisyys, hyva valaistus ja erotellut jalankulun ja pyoraliikenteen vaylat kannustaisivat
heita kavelemaan nykyista enemman.
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Pyoralitkenne 1/2

Pyoralla liikkkumiseen kannustavat nykyisellaan eniten ulkoilu ja virkistys, katevyys ja myonteiset vaikutukset kuntoon ja terveyteen.
Pyorailyn osalta myos edullisuus ja kulkutavan nopeus verrattuna muihin houkuttelee kaupunkilaisia pyorailemaan.
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Pyoralitkenne 2/2

Pyorareittien turvallisuus ja parempi talvikunnossapito saisivat vastaajat liikkumaan enemman pyoralla. Myos pyorareittien sujuvuus ja
suoruus seka jalankulun erottaminen pyoraliikenteesta houkuttelisivat vastaajia pyorailemaan enemman.
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Jalankulun kehittamistarpeet

Jalankulun kehittamistarpeina vastaajat nostivat esiin esimerkiksi reittien talvikunnossapidon parantamisen, reittien kunnon
kohentamisen seka turvallisuuden parantamisen. Myos turvallisuuden tunteen liséaminen mainittiin yli 30 vastaajan vastauksissa.
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Pyorailyn kehittamistarpeet

Pyorailyn kehittamistarpeina vastaajat nostivat esiin esimerkiksi reittien talvikunnossapidon ja turvallisuuden parantamisen seka
pyorailyreittien sujuvuuden ja suoruuden edistamisen. Myos pyoraliikenteen erottaminen jalankulusta mainittiin tarkeimpina

kehittamistarpeina.
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Miellyttavat ja
epamiellyttavat
paikat

e

Sipila

* Forssan keskustassa miellyttaviksi koetut
paikat sijoittuvat erityisesti joen varrelle,
mutta myos muille viheralueille.
Vastauksissa nousi esiin kauneuteen ja
helppokayttoisyyteen liittyvia teemoja.

T ) “ W Qoff

» Epamiellyttavia kokemuksia on erityisesti
keskustan vilkkaimmilla reiteilla.
Vastauksissa nousivat esiin pyorateiden
puuttuminen, jalkakaytavilla pyoraily,
liikennejarjestelyjen sekavuus, teiden
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Laatupuute

* Kyselyvastauksissa
tunnistettiin 8o
laatupuutetta.

e Esiin nousivat esimerkiksi:

» Korkeat reunakivet

* Teiden heikko kunto
* Kunnossapidon puute
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Laatupuute,
kommentit
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Viihtyisyytta
kehitettava

* Kyselyssa tunnistettiin 17
paikkaa, joissa viihtyisyytta
toivottiin kehitettavan.

* Kyselyssa nousivat esiin
esimerkiksi:

* Wahrerin puiston siisteys
* Viheraluiden kehitys

* Kuntoportaat
vesitorninmaelle
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Litkaa autoja

* Liikaa autoja koettiin olevan
25 kohteessa.

* Kaduista nousi esiin
esimerkiksi:

* Urheilukentankatu
» Kartanonkatu

* Hameentie
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Muu ongelma

* Muita ongelmia oli havaittu
11 kappaletta.
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Esteettomyytta

kehitettava

* Esteettomyyteen liittyvia
ongelmakohtia oli
tunnistettu 17 kappaletta.

* Vastauksissa toistui
ongelmina liian korkeat
reunakivet ja Hameentien
heikko kunto.
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