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Vaylavirasto pyytaa 1.2.2023 saapuneella viestilla mm. Forssan
kaupungin lausuntoa valtion vaylaverkon
investointiohjelmaluonnoksesta vuosille 2024-2031.

Vaylavirasto laatii vuosittain valtion vaylaverkon 8-vuotisen
investointiohjelman osana valtakunnallisen
likennejarjestelmasuunnitelman, Liikenne 12 —suunnitelman,
toimeenpanoa.

Investointiohjelmassa esitetdan lahivuosien tarkeimmat
likenneinfrahankkeet, jonka talouskehyksen maarittelee Liikenne12-
suunnitelma. Vuosia 2024-2031 koskeva investointiohjelma on
Vaylaviraston tietoon perustuva ehdotus uusien rata-, maantie- ja
vesivaylahankkeiden toteuttamisesta ja niiden vaikutuksista.
Vaylaverkon investointiohjelma sisaltaa kehittdmishankkeita, isoja
peruskorjaushankkeita ja hankekokonaisuuksia seka pienempia
parantamishankkeita.

Lausunto on jasennelty lausuntopyynndssa esitettyjen kysymysten
perusteella. Lausunnot pyydetaan jattamaan 28.2.2023 mennessa
lausuntopalvelu.fi -palveluun, josta myds lausuntomateriaalit
|Oytyvat.

Lausuntoa on pyydetty kuntien lisaksi mm. Hameen liitolta. Kanta-
Hameen lilkkennejarjestelmasuunnitelman tyéryhman kokouksessa
kuntien edustajat sopivat Hameen liiton liikkenneasiantuntija Juuso
Helanderin kanssa, ettd Helander valmistelee liiton lausunnon ja
jakaa sen luonnoksen kuntiin tarvittaessa hyodynnettavaksi. Kunnat
voivat halutessaan ottaa esiin omia huomioitaan ja siltd osin kun
kunta yhtyy Hameen liiton lausuntoon vastataan lausuntopalvelun
kyseiseen kohtaan, etta “kunta yhtyy Hameen liiton antamaan
lausuntoon”.

Hameen liiton lausuntoluonnos valtion vaylaverkon
investointiohjelmaluonnoksesta vuosille 2024-2031:

1. Onko mielestidnne investointiohjelmassa kokonaisuutena
onnistuttu vastaamaan sille asetettuihin tavoitteisiin ja
muuttuneeseen toimintaympéristéon?

Toimintaympéristén muutoksessa Lansi-Suomen rooli korostuu, kun
Ukrainan sodalla ja siihen liittyvilla venéjépakotteilla on ollut suoria
vaikutuksia Venéjén suuntaiseen liikenteeseen ja kdytdnnéssé sen
loppumiseen. Lénsi-Suomi on kansallisesti verkottunut ja
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kansainvélisesti kytkeytynyt alue. Lansi-Suomessa (Keski-Suomi,
Eteld-Pohjanmaa, Pohjanmaa, Satakunta, Kanta-Hame ja
Pirkanmaa) asuu 28% Suomen véestostd, 35 % teollisuuden
tyollisista ja alueella sijaitsee 43% teollisuuden avoimista
tybpaikoista. Ruoantuotannon ja huoltovarmuuden kannalta
kuvaavaa on liséksi, etté alueella tuotetaan 39% ruokateollisuuden
liikevaihdosta.

Suomen geopoliittinen asema Venéjén naapurimaana tulee
huomioida hankkeiden priorisoinnissa ja toimeenpanossa.
Keskeisimpien yhteyksien, kuten Lansi-Suomen kautta koko
Suomen lapi kulkevan paéaradan merkitys tulee nédhdé myés
Sotilaallisen liikkuvuuden kannalta aiempaa keskeisempéné tekijané.
Liséksi pééradalla on Suomen lapi kulkevana véaylana keskeinen
merkitys Suomen huoltovarmuudelle.

Muuttunut toimintaymparisto liséa entisestédén myos energian
saatavuuteen liittyvié haasteita, mikd vauhdittaa energiamurrosta ja
fossiilisista polttoaineista luopumista. Kiihtyvé tahti uusiutuviin
energiamuotoihin siirtymisessé edesauttaa myds Euroopan
greendeal-tavoitteiden saavuttamista. Raideliikenne onkin
keskeisessé roolissa tehokkaassa ja paastottoméassa liikkkumisessa.

2. Ovatko investointiohjelman perustelut vaikutusten kauftta
tasapuoliset ja selkeat?

Perustelut ovat selkeét investointiohjelmaan valittujen hankkeiden ja
niiden vaikutusten osalta. Hdmeen liitto pitaa erittain tarkeéna, etta
investointiohjelman hankkeet véhentévét junaliikenteen
héiribherkkyyttéa ja parantavat tdsmaéllisyytta valityskyvyltaéan
ongelmallisilla ratajaksoilla. Hankkeet mydés liséévét mahdollisuuksia
lisété henkilbliikenteen junatarjontaa erityisesti pdaradalla.
Investointiohjelman tiehankkeet parantavat kansainvélista,
alueellista ja alueiden siséista saavutettavuutta.

Kaikista investointiohjelman hankkeista ja osasta ohjelman
ulkopuolelle jaéneisté hankkeista on tehty PRIO-laskelmia osana
laajempaa vaikutusten arviointia. Taulukkomuotoinen esitystapa
hankkeiden tavoitealueittaisista hybdyistéa verrattuna
kokonaiskustannuksiin on erityisen selkeé

Valittavasti investointiohjelmassa ei kuitenkaan kéasitella riittavéasti
aiempien investointiohjelmien lausunnoissa esitettyjé toimenpiteita,
Jotka eivét sisélly investointiohjelmaan. Némé& hankkeet on luetteloitu
liitteeseen 2b, mutta syitéd hankkeiden ulosjaamiselle ei ole esitetty.
Lis&ksi vain osasta néistd hankkeista on tehtyjen PRIO-tarkastelu,
jJoten hankkeiden ldahempi tarkastelu ja vertailu on mahdotonta.
Ohjelman luettavuuden kannalta olisi selkeéé korittaa néméa
hankkeet esimerkiksi esisuunnittelu, suunnittelu ja toteutusvalmis -
koreihin. Myds pieni perustelu ulosjéénnille hankkeiden yhteydesséa
liséisi investointiohjelman luettavuutta, ymmérrysté ja
lapinakyvyytta.

3. Miten muuttaisitte investointiohjelmaa Liikenne 12 mukaisen
liikennemuotokohtaisen talouskehyksen puitteissa ja miten
perustelette muutosten paremmat vaikutukset?
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Investointiohjelmassa ei ole esitetty Hadmeenlinnan seudun ja Kanta-
Hémeen kannalta keskeisté kehityshanketta Moreeni-Rastikankaan
eritasoliittyméé valtatielle 3. Hdmeenlinnan Moreeni ja Janakkalan
Rastikangas muodostavat yhdessé kuntarajalleen valtakunnallisesti
merkittdvéan logistiikka- ja yritysalueen (MORE), jonka yhteyksien
parantaminen valtatielle 3 on ajankohtaista ja kiireellista. Moreeni-
Rastikangas-eritasoliittymé tulee saada osaksi investointiohjelman
1A koria seuraavin perustein:

Merkittdvimmat alueen infrainvestoinnit ovat:

e eritasoliittymén rakentaminen valtatielle 3

« raskaan liikenteen ja HCT-kuljetusten tarpeita vastaava,
alyteknologialla varustettu palvelualue eritasoliittymén
yhteyteen. ~
Perustelut:

o Moren alueella on jo nykyisin yli 80 yritystd (mm. Fiskars Group,
Tammer Brands, Lidl:n jakelukeskus) ja raskaan liikenteen
yksikoitéa alueelle kulkee 800 ajon./vrk ja yli 170 000 ajon./v.
Tydbpaikkoja tulee olemaan 3 000. Eritasoliittymé tulee
parantamaan merKittavéasti alueen saavutettavuutta ja tukee
elinkeinoeldmaén toimintaedellytyksia.

o Kansallisen ja kansainvélisen elinkeinoelamé&n kiinnostus aluetta
kohtaan on suuri ja yksityisen sektorin panostukset alueella ovat
tdhé&n mennessé yli 200 miljoonaa euroa.

e HCT-palvelualue tulee vastaamaan erityisesti HC T-kuljetusten
tarpeisiin ja toimii dlykkaité logistisia palveluita ja satamia
tukevana alueena léhella pédékaupunkiseudun liikenteellisia
hubeja. Palvelualue on vastaus myds taukopaikkojen kysyntééan,
paékaupunkiseudun raskaan liikenteen taukopaikkojen
kapasiteetti on riittamétén.

e HCT-palvelualueen osalta on yhteistyésséa tunnistettu myoés
merkittdvid mahdollisuuksia &lyteknogian hyédyntamiselle
esimerkiksi Helsingin satamiin suuntaavan liikenteen check-in -
palveluiden ja oikea-aikaisen ajoittamisen osalta.

e Hankkeeseen potentiaali ja tarve hankkeen edistdmiseksi on
tunnistettu laajasti. Hanke on saanut valtionvarainvaliokunnan
esityksen mukaisesti Moreeni-Rastikankaan eritasoliittymén ja
raskaan liikenteenpalvelualueen suunnitteluun 500 000 euroa (v.
2022) ja Moreeni—Rastikankaan HCT-palvelualueen
suunnitteluun 200 000 euroa (v.2023).

e Kyseesséa on varsin poikkeuksellinen kuntayhteistybhanke, jossa
kahden kunnan elinkeinoaluetta rakennetaan yhdessé.

e Hanke on tavoitteellista toteuttaa yhteisrahoitushankkeena
yhdessé valtion ja alueen kanssa. Hdmeenlinnan kaupunki ja
Janakkalan kunta ovat omalta osaltaan valmiit osallistumaan
eritasoliittyman kustannuksiin.

o Liittymétarve on tunnistettu Kanta-Hédmeen
liikennejérjestelmésuunnitelmassa keskeisimpiin infrahankkeisiin
Kanta-Hadmeessa.

e Moreeni—Rastikangas-eritasoliittymélléa ja siihen kytkeytyvélla
HCT-palvelualueella on suunnittelun puolesta toteuttamisvalmius
2024-. Eritasoliittymé&n tiesuunnitelman mukainen kustannusarvio
on 12,1 miljoonaa euroa, ja nykyisessé hintatasossa arviolta noin



14 miljoonaa euroa. Moreeni-rastikangas-eritasoliittyma tulee
kytked osaksi investointiohjelman 1A koria.
o Liséksi katsomme, etté investointiohjelman parannushankkeisiin
2024-2031 listatun nykyisten raskaan liikenteen palvelualueiden
(vt 3, vt 4) laajentamisen (3,2 M€) investointeja tulee arvioida
kéytettavaksi myds Moreeni-Rastikankaan eritasoliittymén ja
erityisesti siihen kytkeytyvdn HCT-ajoneuvojen palvelualueen
kehittdmiseen. Perusteluna télle on, ettd more:n HCT-alue tulee
vastaamaan nyKyaikaisen tilantarpeen, geometrian,
polttoainejakelun ja palveluvaatimusten tarpeisiin keskeisella
paikalla vt 3:lla.
Hémeen liitto pitéé laadittua investointiohjelmaa muilta osin oikean
suuntaisena. Erityisesti siind on huomioitu koko Suomen
kilpailukyvyn ja saavutettavuuden kannalta keskeinen p&érata.
Paéradan kehittdmisen kannalta véalttaméaténta on Helsinki-Tampere
peruskorjaus (1B), sekéd Pasila—Riihiméaki 3. vaihe (1A). Paéaradalla
Ja sen ruuhkaisimmilla rataosuuksilla tehtavét parannukset
hyédyttavéat koko Suomen raideliikennetta.
Pé&érata kuuluu myé6s koko Euroopan laajuiseen TEN-T-
ydinverkkoon, joka on Euroopan laajuisista liikenneverkon tasoista
ensimmaéisend toteutettava. Ydinverkon valmistumisen tavoitevuosi
on 2030. Mybhemmin toteutettavan laajennetun ydinverkon
hankkeet eivédt saa menné ydinverkko -hankkeiden edelle eivétkéa
hidastaa ydinverkon 2030 toteuttamista. Pédaradan Helsinki-Tampere
yhteysvélin osalta suunnitellut ja osin jo toteutuksessa olevat
investoinnit pitda toteuttaa suunnitellussa aikataulussa riijppumatta
siitd, miten Suomi-rata oy:n suunnitelmat nopeasta Helsinki-
Tampere-junayhteydestéa etenevét.
Helsinki-Tampere peruskorjaushankkeen (1B) kokonaisrahoitustarve
on n. miljardi euroa, hanke on valtakunnallisesti merkittava ja
vaikuttava seka henkilb- etté tavaraliikenteelle, sité tulee kiirehtia ja
sille tulee varata riittavasti rahoitusta hankkeen valmiiksi
saattamiseksi kohtuullisessa ajassa. Mielestdmme hankkeelle
osoitettu rahoitustaso ei ole riittdva hankkeen valtakunnalliseen ja
kansainvéliseen vaikuttavuuteen nédhden. Hameen liitto toteaa myoés,
ettd hankkeeseen siséltyvien uusien junaliikenteen
lisékohtauspaikkojen rakentaminen tulee priorisoida siten, etté
véhintdén radan nykyinen palvelutaso séilyy tulevina vuosina.
Lis&ksi lisdkohtauspaikkojen mahdollinen CEF-tukikelpoisuus tulee
selvittaa.
Pasila—Riihimé&ki 3. vaihetta (1A) Hdmeen liitto pit&é térkedna.
Hanke tulee kéynnistéda nopeassa aikataulussa, silla kuten
investointiohjelmassa on todettu, niin selviéd kustannushyétyja
saataisiin, kun hankkeen toteutus kytkettaisiin kdynnissé olevan 2.
vaiheen toteutukseen.
Hameen liitto kKiittaa, ettd Lounais-Hameen saavutettavuuden
kannalta keskeinen valtatie 2 ja siihen liittyvd Humppilan kohdan
parantaminen (1A) on huomioitu investointiohjelmassa. Valtatiellad 2
on laajoja palvelutaso-, turvallisuus- ja standardipuutteita.
Kanta-Hémeen ité-lansisuuntaiset yhteydet vélilld Turku—Forssa—
Lahti valtateiden 10 ja 12 kautta seké& kantatien 54 kautta ovat
Kanta-Hémeen siséisen ja ulkoisen saavutettavuuden kannalta
keskeisié ja niiden kehittdminen on Kanta-H&meen
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liikennejérjestelméasuunnitelman kérkitoimenpide. Teista hiljattain

valmistuneiden kehittdmissuunnitelmien keskeiset ensimmaisen

vaiheen toimenpiteet tulee saada nékyviksi ja ajoittaa osaksi valtion
investointiohjelmia.

Investointiohjelmassa on tunnistettu myo6s keskeiset hankkeet

seudullisten pyérétieverkkojen ja merkittédvien pydrématkailureittien

kehittdmiseksi. Kanta-Hédmeestd mukana on kaksi hanketta.

Hémeen liitto katsoo, ettd hankkeet tukevat mm. alueiden vélista

saavutettavuutta ja tybmatkaliikkumista:

o Mt 2804/2821 Jokioinen—Tammela 17,0 km

e Mt 2850 Hyvinkdé—Riihiméki 10,0 km
Ohjelmassa on linjattu vaikuttavuuden perusteella myds
isoimmat perusvaylanpidon hankkeet. Naiden toteutuksesta
paéattavéat ELY-keskukset ja Véayla. Kanta-Hémeesté nimettyja
hankkeita ovat:

e Riihiméki-Tampere-vélin matkustajalaitureiden pidentdminen
(Ryttyla, Turenki, Parola, littala, Viiala, Lempé&é&lé) (yht. 3,5-5,5
M€)

e Vt3/kt 57 Ojoisten eritasoliittymén eteldisen rampin
liikennevalot, Hdmeenlinna (0,7 M€)

e Vit 10 ja mt 284 Vieremén pohjaveden suojaus ja tiejérjestelyt,
Forssa (4,1 M€)

e Mt 132 Loppi-Sajaniemi jkp-tie, Loppi (0,6 M€)

o Nykyisten raskaan liikenteen palvelualueiden (vt 3, vt 4)
laajentaminen (3,2 M€)

Hémeen liitto pitdéd hankelistausta Kanta-Hémeen osalta

vaikutettavuuden kautta arvioiden perusteltuna ja

tarkoituksenmukaisena. Perusvéayldnpidon hankkeita ei ole
suunnitelmassa priorisoitu, mutta vt 10 / mt 284 Vieremén
pohjavedensuojaus —hanke on toteutusaikataulultaan erityisen
kiireinen. Liséksi kuten yllé todettu, nykyisten raskaan liikenteen
palvelualueiden (vt 3, vt 4) laajentamisen investointeja tulee arvioida
kéytettdvéksi mybs Moreeni-Rastikankaan eritasoliittymén ja
erityisesti siihen kytkeytyvdn HCT-ajoneuvojen palvelualueen
kehittdmiseen.

4. Miten kehittaisitte investointiohjelman laatimisen prosessia,
sen pdivittamista ja seurantaa?

Valtio laatii useita toisiinsa kytkeytyviéa liikenteellisié ohjelmia ja
tarkasteluja, Néiden véliseen seurantaan ja tiedonkulkuun, niin
Siséllén, kuin vuorovaikutuksenkin osalta, olisi hyvé jatkossa
kiinnittdd huomioita.

5. Minkaé investointiohjelman ulkopuolisten kohteiden
suunnittelua tulisi vaikuttavuuden perusteella edistaa
lahivuosina investointiohjelman tulevia paivityskierroksia
varten?

Suunnittelun osalta valtatie 10:n ja kantatie 54:n
kehittdmisselvityksissé tunnistettuja toimenpiteité tulee saada
tarkempaan jatkosuunnitteluun ja ohjelmoida, jotta teiden osalta
saadaan hankkeita toteutusvalmiuteen ja toteutukseen. Tiet ovat
merkittdvéa poikittaisliikenteen yhteys maakuntien vélilla.
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Esittelija

Paatosehdotus
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6. Miten muuten haluatte kommentoida investointiohjelmaa?
Hémeen liitto toteaa, etté investointiohjelman ja keskeisten
hankkeiden liséksi valtion tulee huolehtia alempiasteisen tieverkon
korjausvelan kasvun taittumisesta elinkeinoelémén ja maaseudun
véeston toimintaedellytysten, likkumisen ja monipaikkaisen
asumisen turvaamiseksi. Alempi tieverkko palvelee erityisesti
alkutuotannon tarpeita, elinkeinonharjoittajia seké bioenergia- ja
metséteollisuutta, liséksi silld on merkitystd myds huoltovarmuuden
kannalta. Alempiasteista tieverkkoa ei kuitenkaan ké&sitellé
ohjelmassa riittdvéllé tasolla.

Investointiohjelmaan siséltyvéat maantieverkon kehittdmishankkeet
on jaettu TEN-T ydinverkon hankkeisiin ja muihin hankkeisiin. Jako
on selked. Ehdotamme, ettéd myds ratahankkeille tehdééan vastaava
Jako.

Kaupunginjohtaja vs. Timo Finning

Kaupunginhallitus antaa vaylaverkon investointiohjelmaluonnoksesta
vuosille 2024-2031 seuraavan lausunnon:

Forssan kaupunki haluaa korostaa vt 2:n laajoja palvelutaso-,
turvallisuus- ja standardipuutteita. Investointiohjelmaluonnoksen
toimenpiteet kohdistuvat tieosuudelle Humppilasta Poriin.
Yhteysvalin Nummela-Karkkila toimenpiteet on jatetty
investointiohjelmaluonnoksen ulkopuolelle. Forssan kaupungin
elinvoimaisuuden nakokulmasta ratkaisevaa on vt 2:n ominaisuudet
ja olosuhteet erityisesti Forssasta kohti paakaupunkiseutua. Forssan
kaupunki onkin systemaattisesti lausunnoissaan korostanut taman
yhteysvalin kehittdmisen tarkeytta. Tasta syysta vt 2 toimenpiteita
pitaa kohdentaa myods vt 2:n etelaisimmille osuuksille ja vt 2
parantaminen valilla Nummela — Karkkila tulee ottaa
investointiohjelmaan 2024-2031 mukaan.

Vt 10 / mt 284 Viereman pohjavedensuojaus —hanke on sisallytetty
perusvaylanpidon parantamishankkeisiin. Se on
toteutusaikataulultaan erityisen kiireinen koska liikkenne erityisesti vt
10:n ohituskaistaosuudella muodostaa merkittavan uhan kaupungin
vesihuollolle. Hankkeeseen tulisi liittdaad myos vt 10
kehittdmissuunnitelman mukainen uuden eritasoliittyman
rakentaminen.

Investointiohjelmaan esitetty kevyenliikenteen vayla mt 2804/2821
Jokioinen—Tammela 17,0 km vaikuttaisi olevan paallystetty viime
vuosien aikana. Forssan kaupungille jaa epaselvaksi mita
toimenpiteitd mainitun kevyenliikenteen yhteyden parantaminen
pitaa sisallaan. Kaupunki on valmis myos esittamaan korvaavia
rakentamisen tai parantamisen kohteita kuten esimerkiksi
kevyenliikenteen vaylan jatkaminen Mt 284:n varteen Forssasta
kohti Koijarvea.

Muilta osin Forssan kaupunki yhtyy Hameen liiton antamaan
lausuntoon.



Paatos Kaupunginhallitus hyvaksyi ehdotuksen.
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